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Om Norsk Bane AS  norsk bane
350 aksjoneerar. Det offentlege eig 73 % av aksjane.
Stifta i 2002, formalisert verksemd sidan 1994.

Utarbeider konsept og detaljerte planar for moderne baner
| Skandinavia.

Er sekretariat for Lyntogforum Vestlandsbanen over Haukeli
og Lyntogforum Mare og Romsdal.
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Vi er verdsmeistar i flyging | norsk bane

i~ Nye tider for Norge

Mest innanriks flytrafikk per innbyggjar i
4 heile verda.

6 — 10 gongar meir trafikk per innbyggjar
enn i dei mest trafikkerte landa i Europa.

40.000 flyreisande innanriks per dag.
Om halvparten tok toget, kunne ein ha
kayrt 200 fjerntog per dag. Berre for dei.
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Store potensial fortog | norsk bane

Norske flysamband blant dei 10 mest trafikerte ‘
| verda pa distansar under 500 km pa bakken.

Oslo — Trondheim og Oslo — Bergen starst
Europa pa slike distansar.

tore potensial for kombinasjonslaysingar, t.d.

Oslo — Bergen / Haugesund / Stavanger.
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- Flytrafikk i Noreg og utlandet | norsk bane

Paris — Lyon, 1980, far TGV.: 2 580 flyreisande/dag

Madrid — Sevilla, 1991, far AVE. 2 000 flyreisande/dag

Oslo/Sdf|. — Trondheim, 2016: 5 800 flyreisande/dag
Oslo — Alesund/Molde, 2016: 2 680 flyreisande/dag
Sum Dovresambandet, 2016: 8 480 flyreisande/dag

Oslo/Sdf]. — Bergen, 2016: 5 580 flyreisande/dag
Oslo/Sdf]. — Stav./Hgsd., 2016: 5 750 flyreisande/dag
Stavanger — Bergen, 2016: 1 540 flyreisande/dag

Sum Vestlandsbanen, 2016: 12 870 flyreisande/dag

Stor flytrafikk ogsa Oslo — Stockholm (ca. 500 km), Oslo
— Kabenhavn (ca. 600 km) og i, til og fra Nord-Noreg.
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- Marknadsdelar tog og fly = norsk bane
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Roma-Milano
(560 km)

1:00 1:30 2:00 2:30 3:00 3:30 4:00 4:30
Reisetid med tog

(2
L
E

8
il &3
il [ A=
e
N <t
':v
0 U
o O
T =
o T
S »

.
o
i A

1
=
D
i
S
| -
S
©
=



Fartsdimensjonering norsk bane'

i~ Nye tider for Norge

Deme: Trondheim/Alesund — Oslo

< 500 km >

220 km/t (nonstopp) 2:32 timar
O O

250 kmi/t (3 stopp) 2:32 timar
O O O O O

300 km/t (8 stopp) 2:32 timar
O O 0 06 06 06 0 0 0 ¢

250 km/t haver darleg i Noreg. Starre fart, tillempa terrenget,
gjev rom for eit meir finmaska stasjonsnett og fleire avgangar.
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~Innanriks biltrafikk 2015 = norsk bane

i~ Nye tider for Norge

Kielde: sparjegranskingar
fra T@l og SSB Under 10 km: 13 %

6,95 mill. reiser/dag
8,10 mrd. pkm/ar

Over 100 km: 34 %
0,21 mill. reiser/dag
21,40 mrd. pkm/ar

10 — 30 km: 23,5 %
2,60 mill. reiser/dag
14,70 mrd. pkm/ar

. reiser/dag
90 mrd. pkm/ar

50 — 100 km: 15,5 % 30 — 50 km: 14 %
0,40 mill. reiser/dag 0,64 mill. reiser/dag
9,55 mrd. pkm/ar 8,65 mrd. pkm/ar




Nye tider for godsfrakt ' norsk bane

i~ Nye tider for Norge
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Oppdraget vart til DBI (2008)
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- norsk bane

i - Nye tider for Norge

Nye baner | Noreg?
| sa fall kvar, korleis?

Langdistanse-, regi-
onal og godstrafikk.

Dobbeltspor, 4 spor |
stasjonar og nzer Oslo

Stasjonsopphald etter
eit skiftande manster.

Slake stigningar for
rasjonell godstrafikk.




Nye tider for Norge

Detaljerte planar (Bg, DBI) | norsk bane
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- Nye tider for Norge

Spor pa betongbane ~ norsk bane
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Kva har vi a byggje pa? | norsk bane

- Nye tider for Norge

1 %
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Dovrebanen var stengt 1 av 6 dagar | f@rsté halvar 2013
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Utbygging til dobbeltspor? | norsk bane

- Nye tider for Norge

Dovrebanen ved
Strandlykkja |
Stange, 2013

Ein ny bane blir ikkje nmelegareom dvetfmst :
eit spor i neerleiken-fra for. Heller tvert imot. &



i - Nye tider for Norge

Haukeli — av gode grunnar norsk bane
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Vestlandsbanen | nettverket | norsk bane

80 fly aust-vest per
dag og retning 1 2016

1@g fart — grunnlag for
n@g frekvens

1@g frekvens — rom for
variert stoggemgnster

Krev gjennomgaande
fartsdimensjonering

Stasjonar viktig for for-
bik@yring av godstog.

Kvar heiltrekt linje = 1 avgang per time



InterCity, Jov
(479 km)

1,2 mrd

0,6 mrd
—-45 000 t/ar

Trafikkal- og klimaeffekt ~  norsk bane

i~ Nye tider for Norge

Vestlandsbanen Vestlandsbanen

JBY DBI .
Persontrafikk i pkm,
(583 km) k) Klimaeffekt i CO,-ekv.
2,4 mrd 5.1 mrd
Prognose 2025
iﬁ&lmggggtﬁ. Status 2008
Overford fra
an2mre 0.4 mra eksist. baner

62000 tar  -752 000 t/ar  (ulik metodikk)



Fart og produktivitet  norsk bane

Reisetid Oslo — Trondheim no: 6:29 t.

Oslo — Trondheim pa ny bane: 2:30 t.

Tog og personale kan kayre fleire turar, med
tilsvarande auke I trafikk og inntekter per tog og tilsett.
Samstundes blir det fleire betalingsfare kundar.



@konomiske ngkkeltal

norsk bane
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Eit nytt nasjonalt banenett, takk! norsk bane

Energ|bruk til innanriks transport:
‘e ¥56,3 TWh (2014), 2 % fornybar.

.-4,-
- RS - “ 5429 % auke | CO,-utsleppa sidan
* * £ 1990. Paris: 1990 — 2030: —40 %

. . .,Q

«« Reduksjonar pa alle felt. Korleis
stette behova for fornybar energi?

- Kraftutbygging? Hage avgifter‘og
*==*  hgge prisar pa fornybar energi?

Behov for transportlaysingar med
lagt energibehov, i heile landet!



- Nye tider for Norge

Smart lgysning for grent skifte | norsk bane

Midtfjell Vindkraft,
Fitjar i Hordaland

100 wdm@ller (800 GWh per ar)
kan drive Vestlandsbanen med t.d. &
4 persontog per t|me og ret‘mng og

;\

'Dovresaband'e\t 688 " mlndre COZ»per ar, kllmabalanse etter 6 8 ar §

752 000 t mmdre O2 per ar kl|mabalanse etter 4 7 ar



For meir informasjon | norsk bane:
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post@norskbane.r}gg,;-.T ‘
_ www.norskbane.no~ -
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