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Jernbane for Nord-Noreg
Togdagen i Narvik, 23.04.2016



Om Norsk Bane AS

350 aksjonærar. Det offentlege eig 73 % av aksjane.
Stifta i 2002, formalisert verksemd sidan 1994.

Meinar jernbanen må bli utvikla med større vekt på konkur-
ransekraft, klimaeffekt, ressursbruk og regionutvikling.

Leveransar siste året: Notodden-Grenland-Risør (170 km),
Karlstad-Örebro-Arboga (210 km), forprosjekt bybane Åles.  

Utarbeider konsept og detaljerte planar for moderne baner
i Skandinavia, i dialog med m.a. fylke og kommunar.



Detaljerte planar (Nyvoll, Bø)

Traséframlegg blir utarbeidde
med 5 m presisjon i terrenget.



Store utfordringar for Noreg

Komplett elektrifisering av 
samferdsla ikkje mogeleg.

Tvingar fram transportfor-
mer med lågt energibehov.

Fossilt brensel til innanriks 
transport: ca. 100 TWh.

Godt grunnlag for effektive 
løysingar i Nord-Noreg.



Nye tider for godsfrakt

1 godstog tek like tung  
last som 70 trailarar.

50 % rimelegare enn 
på eksisterande baner.

75 % rimelegare drift 
på ny bane enn på veg.

Kortere bane, høg fart: 
lågare materiellbehov.

Slak stigning for 60 % 
større lastekapasitet.



Nordlandsbanen over Saltfjellet

Internasjonal standard
er maks. 12,5 promille.



Tunnel under Saltfjellet?

Ny bane 30 km ca. kortare.



Jamn fart, slak stigning 
for lågt energibehov.

Ytterlegare kostnads-
og prisreduksjon.

Snøgg, påliteleg leve-
ring: fleire kundar. 

Store samfunnsvinstar: 
ulukker, vegslitasje, ...

Viktig salsargument: 
berekraftig i alle ledd.

Nye tider for godsfrakt (2)



Eitt døme: sjømat-transport

Berre utgåande frakt Lastebil Tog

Tog, ny 

bane

Fraktvolum, tonn per år 768 000 178 000 946 000

Køyredistanse (Oslo) 1 450 1 950 1 275

Kostnad per tonn og km 1,20 0,60 0,30

Kostnad per år, mill. kr 1 336,32 208,26 361,85

Innsparing, mill. kr

Volumauke? Energipris?

1 182,74

Kjelde (fraktvolum): ”Fra kyst til marked”, Transportutvikling 2015



Konsekvensar for trasésøket

Ein trasé med få bruer og tunnelar 
er ikkje nødvendigvis ei god løysing.



Byggje vidare på det vi har?

„Opprusting“ av Nordlandsbanen 
er generelt eit lite reelt alternativ.



Flytrafikken

Strekning

Flyreisande 

2014

Framtidig 

togreisetid

Overføring 

til tog

Framtidige 

togreisande

Reise-

distanse

Togtrafikk 

person-km

Oslo-Tromsø 1 078 796 6:30 15 % 161 819 1 445 233,83

Oslo-Bodø 753 378 5:20 35 % 263 682 1 145 301,92

Oslo-Evenes 561 530 5:45 20 % 112 306 1 275 143,19

Oslo-Bardufoss 219 613 6:10 25 % 54 903 1 365 74,94

Trondheim-Bodø 247 965 2:50 80 % 148 779 645 95,96

Trondheim-Tromsø 46 372 4:00 25 % 11 593 945 10,96

Trondheim-Evenes 35 885 3:15 30 % 10 766 775 8,34

Trondheim-Mosjøen 58 194 1:35 80 % 46 555 380 17,69

Trondheim-Mo i R. 32 007 1:55 80 % 25 606 455 11,65

Bodø-Mo i Rana 63 117 0:55 80 % 50 494 190 9,59

Bodø-Tromsø 247 478 1:50 70 % 173 235 400 69,29

Bodø-Evenes 28 999 1:05 80 % 23 199 230 5,34

Evenes-Tromsø 25 949 0:45 80 % 20 759 170 3,53

3 399 283 1 103 696 986,23

Reisande sør for Bodø 814 342

Reisande sør for Narvik 568 580



Grunnlag for ny aktivitet

Narvik - Fauske
247 km, 4:15 t. på veg
180 km, 0:45 t. med tog

Narvik - Tromsø
251 km, 3:40 t. på veg
170 km, 0:45 t. med tog



Vi vil gjerne vite meir

Norsk Bane AS har sendt ein søknad om tilskot til ei trasé-
utgreiing, med konseptutvikling og grov analyse av lønsemda.

Vi har knekt nøtter før. Traséar i vanskeleg terreng. Konsept 
for stor samfunnsnytte, ved få påkjenningar for natur og miljø.

Nord-Noreg er ein landsdel med eit svært stort potensiale.
Fint om vi kan vere med og dokumentere noko av dette!  

Samarbeid med lokale fagpersonar er avgjerande for gode 
resultat. Viktig å dobbeltsjekke, og å lytte til lokalkunnskap!



Norsk Bane AS

Tlf. 70 10 16 44

post@norskbane.no

www.norskbane.no

For meir informasjon


