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Varken Norge eller Sverige prioriterar jérnvégen pa en nivé som kan jimftras med de mer framgéngsrika europeiska jarnvagsldnderna. FOTO: HELENA LANDSTEDT/TT
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Nattagsresandet maste
bli mycket bdittre

Manga ir missndjda med
standarden pd S]:s nattig
pa Ovre Norrland och Nar-
vik. Medan S] har pabérjat
renoveringen av de natt-
tagsfordon de sjdlva dger
har Trafikverket hammat i
en budgetklimma for de
fordon som ingdr i deras
vagnpool och hyrs ut till
§]. Trégheten i systemet dr
pataglig.

Man behdver inte ga
lingre dn till det dstliga
grannlandet och dess statli-
ga tigbolag VR for att kon-
statera skillnaderna i orga-
nisation och resendrsfokus
i tdgdriften. VR:s nattig i
lapplandstrafiken dr pd niva
med de bdsta i Furopa och
erbjuder en komfort och
reseupplevelse ddr S] har
hamnat pa eftersldp. Varfor
har det blivit sa?

Att §] och Trafikverket
viljer att ligga pengar pa
renovering av befintliga
nattdgsfordon frdn 80- och
90-talet kan forstds utifran
detridande liget. Men
frigan kvarstar varfor man
inte redan 2016, ndr natta-

gen lades &ver fran 5] Norr-
landstag till moderbolaget
S| AB, foljde VR:s strategi
och bestillde den nyaste
generation sovvagnstig? D
hade fornyelsen till stora
delar redan varit operativ.
Det planeras for nirvarande
inga inkop av nya fordon

i nattagstrafiken, endast
renovering av Trafikverkets
befintliga vagnar for att for-
langa driftstiden till ndsta
upphandling i 2024, da det
kommer att géras en ny
utvirdering av nattagstrafi-
kens framtid.

Varken Norge eller Sveri-
ge prioriterar jarnvagen pa
en nivd som kan jamfdras
med de mer framgangsrika
europeiska jarnvigslinder-
na. Eftersldpet i underhallet
av det nationella banndtet
och osdkerheter knutna
till nya projekt gér att det
kommer ta flera decennier
att knyta Norden direkt
upp till utbyggnaden av ett
modernt intereuropeiskt
jarnvagsnat.

Med en eftersatt infra-
struktur som den stora

utmaningen skulle en snab-
bare dvergang till den ny-
aste generation konventio-
nella tagfordon med vikt pa
komfort, sémldsa resepaket
enligt dorr-till-dérr princi-
pen och ett tjansteutbud
som ger 6kad reseupplevel-
se vara en lénsam strategi.
Dessutom skulle man rakna
in synergier som gor det
smidigare att i omgangar
initiera nya tekniksprang
pa jarnvigssektorn. Efter-
som politiken i bdda linder-
na har svart att bestimma
sig och ddrmed heller inte
ger byrdkratin utrymme,
miste operatdrerna ges
forutsittmingar att kom-
pensera resendrerna med
en snabbare 6vergdng till
specialdesignade fjarrtags-
fordon bide i dag- och natt-
tagstrafiken.

Mycket talar for att jarn-
vigens optimala funktion
for samhallet bast uppnds
genom en sammanhallen
statlig organisering med ett
tydligt ansvar fér helheten.
Det omfattar dven tig-
driften. Modellen med ett
trimmat statligt tigholag

med ensamrdtt organiserat
enligt premisserna for ett
dppet monopol, tillndrmat
schweizisk modell, blev ald-
rig ordentligt utvirderad. I
det rddande liget styr EU:s
jarnvagsdirektiv och na-
tionella prioriteringar dir
viktiga infrastrukturprojekt
sdtts pa vdnt. Jarnvigens bi-
drag till klimatrikenskapen
far med dagens forutsatt-
ningar svart att svara upp
till politikernas loften om
en klimatneutral transport-
sektor ar 2045.

Kravet mdste vara sitt-
vagnar med bekvima ligg-
stolar, sov- och liggvagnar
med rymliga 2- respektive
4-badds kupéer och ett lig-
prisalternativ med enklare
sovkapslar. Dessutom bittre
bagageutrymmen, nattép-
pen bistrovagn och dven
automater for dryck och
enklare tilltugg. Dessutom
sdrskilda lounger for in- och
utcheckning pd start- och
slutstationerna. Mycket av
de funktioner som erbjuds
pa flygterminaler kan kon-
verteras till de stdrre knut-
punktstationerna.

Far inte jirnvigen de
strategiska och operativa
forutsittningarna som
krdvs kommer man fa svart
att klara en klimatneutral
transportsektor i faserna
fram till 2045, Var slutsats
dr atten Iénsam strategi
vore att kompensera rese-
ndrerna for en eftersattin-
frastruktur och en i mangt
bruten tjinstekedja med att
tillféra kvaliteter som ger
faktiska mervirden for rese-
ndrerna. Jirnviagen behéver
en férutsdgbar strategi diar
helheten bést uppnds med
ett sammanhdllet system.

Nu ska norskidgda Vy Tdg
AB ta §ver nattigen mellan
Stockholm och Narvik fran
§J. Men ndgra merviarden
som namnvart forbattrar
kvaliteten pd resandet dr
inte att forvanta, i varje fall
inte de ndrmaste dren.

Gunnar A Kajander,
nestleder (vice ordférande)
Norske For Jernbane
Christer Wilhelmsson,
ordforande, Svenska Jarn-
vigsfrimjandet



