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Jonas Froberg: Sveriges
jarnvdg kollapsar — och
ingen styr taget

KOMMENTAR. EKONOMIREPORTER PA DN

Svensk jarnvig ar ett lappticke
av bolag, byrakrati och borttap-
pat ansvar.

Tagen stannar, rilsen bagnar,
ersattningsbussarna uteblir
—och ingen vet vem som bir
ansvaret.

Medan underhalisskulden
tickar uppat med 400 000 kro-
nor i timmen, fortsitter politiker,
myndigheter och bolag att peka
pa varandra. Resultatet: ett tra-
sigt system dér resenéren alltid
forlorar.

undratal fasti

tagkaos i Gal-

livare” pa grund

av solkurvor pa

Malmbanan.

"Strandadei 11
timmar utan information” i Link&-
ping pa grund av askvider.

Annu en sommar fylls av nega-
tiva tgrubriker. Tagbolagen pekar
pa Trafikverket, som pekar pa
tagbolagen.

— Vi maste bli biittre pa att siitta
ritt forvantningar, sade Trafikver-
kets tf generaldirektor Ulrika
Geeraedts till DN i veckan.

Hur ér det man siiger, bra rutet.

Men vad ir egentligen proble-
met? Hiar kommer en ledtriad pa
tre ord:

Ingen. Ar. Ansvarig.

Men vi méaste borra djupare an
sa.

Forra sommaren gjorde DN en
jarnviagsgranskning: Jirnvigsre-
sandet hade fordubblats pa 30 ar
utan att nitet byggts ut. Under-
hallsskulden lag pa 75 miljarder
kronor — nu 79 miljarder.

Det viixer én i dag med 6ver
400000 kronor per timme och
beriiknas fortsatta att 6ka de nér-
maste aren, enligt konsultbolaget
WSP.

Solkurvorna i Gillivare? De
uppstar sillan pa vil underhallen

rils. Visst har det varit viarmebdlja,

men 40 procent av Malmbanan ar
over 30 ar och uttjiant, visade en
DN-granskning i fjol.

— Det ar rent farligt, sade jarn-
vagsexperten Per Corshammar da.
SJ grundades 1856 och byggde

upp ett finmaskigt jarnvigsnat.

Sedan kom bilen och mellan 1950
och 1985 skrotade SJ 40 procent av
néitet. Ett nytt uppsving kom pé
90-talet med X2000 och ungefér
samtidigt en ny jattereform: avreg-
leringen.

SJ klovs. Banverket tog sparen,
SJoch nya operatorer kérde tagen
— som 6kade kraftigt. Men rillsen
byggdes inte ut.

2001 blev SJ tre statliga bolag:
SJ (trafik), Jernhusen (stationer),
Green Cargo (gods). Men de lyder
formellt inte under infrastruktur-

inistern utan Fi; d te-
mentet, som ger finansiella mal,
inga om ett samhallsansvar eller
att tagen ska ga.

Som férre moderatledaren och
SJ-ordféranden Ulf Adelsohn ut-
tryckte det:

— Vi fick ett sonderstyckat kaos
daringen har ansvar och alla drar
atsitt hall.

Banverket och Vigverket slogs
sedan ihop till Trafikverket, som
borjade upphandla banunderhal-
let fran statliga Infranord och
privata bolag - pa en marknad.
Men det blev bara nagra fa aktérer.
Overklaganden blev rutin. Hund-
ratals miljoner av skattepengar
gick till bolagen i riittsprocesser —
inte till banan.

Trafikverket gjorde da ett val
for att slippa 6verklaganden. Man
gick enbart pa lagsta pris vid
upphandlingar. Men det innebar
ofta de langsammaste metoderna
som stinger sparen lingst tid och
drabbar resenirerna mest.

DN-granskningen i fjol visade
att det tar 350 ar att byta ut alla
uttjiinta kontaktledningar och stol-
par med nuvarande metoder. Detta
trots att statliga bolaget Infranord
har ett hogmodernt tradbytestig
som kan gora jobbet pa en tiondel
av tiden. Detta fordon égs av oss
svenska skattebetalare och an-
vands nu - i Norge.

Man kan le at det. Men det far
stora konsekvenser. Nir reger-
ingen i hostas fordelade under-
hallspengar till vig och jarnvag for
tolv ar framat fick jarnviigen bara
nog for beta av 10-15 procent av
underhallsskulden. Viigarna fick
betydligt mer.

— Vi ligger s mycket pengar
for underhallet av jarnviigen som
Trafikverket bedomer att de klarar
av att hantera, man kan séiga att vi
maxar, sade Andreas Carlson (KD)
till DN.

Det var en kiinga till Trafikverket.
Men hur de ska slippa nya ritts-

processer tycks inte finnas svar pa.

1forra drets granskning frigade
DN alla - fran kvalificerade utre-
dare till SJ:s vd — vem har egent-
ligen helhetsansvaret for svensk
jarnvig?

Svaret var unisont:

Ingen dr huvudansvarig — for-
utom ytterst regeringarna, som
kommer och gar.

Nedbrutet till sommarens
tagproblem: Vem bir ansvaret for
att det alltid ska finnas ersitt-
ningsbussar vid tagstopp? Vem
samordnar informationen till re-
senirerna? Och ytterst vem riicker
upp handen och siiger: "Horrni
det var mitt fel” om négon resenar
skulle avlida i brist pa vatten eller
mat efter 22 timmar?

SJ:s vd krivde forra sommaren
ett exekutivt rad med SJ:s vd,
infrastrukturministern, finansmi-
nistern och Trafikverkets chef och
nagra till. Inget har héint.

Ordféranden i riksdagens
trafikutskott foreslog en mot-
svarighet till forsvarsbered-
ningen, fast fér jarnviigen. Det
rostades ner av Tidépartierna.

Infrastrukturminister
Andreas Carlson har nu gett
Trafikverket en skur av utred-
ningsuppdrag hur de kan bli
effektivare.

Medan utredningarna gors okar
underhallsskulden.

Medan du last den hir texten
med runt 30 000 kronor.

Jonas Fréberg
jonas.froberg@dn.se

"
Granskning-
en visade att
det tar 350
ar att byta ut
alla uttjiinta
kontaktled-
ningar och
stolpar med
nuvarande
metoder.

Har kan du ldsa DN:s
granskning fran 2024.

Gar inte som parals

Annu en sommar fylls
av negativa tagrubriker.
Tagbolagen pekar pa
Trafikverket, som pekar
pa tagbolagen.

Fakta. S& har vi riknat summorna fér underhallsberget

Det dr svart att fa exakta siff-
ror pa underhallsberget. som
ocksé kallas underhallsskuld
eller tekniskt motiverade re-
: e T

fram till ungefar samma
siffror. DN har valt att redovisa
WSP/SJ:s siffror eftersom de
finns | serie fran 1990.

Vid berékni har

av

a

uttjint ar
inte huggen i sten. Trafikver-
ket WSP/SJ och Ramboll/
Svenskt Naringsliv har dock
alla riknat pa det och kommit

behovet baserats pa langa
tidsserier dver investeringar i
det svenska jarnvagssystemet
fran

av inves- Alt det
teringstidsseriema kommer | &r2024 minus prognos ver | metoder tar cirka 350 ar att
fran Trafikverkets infrastruk- faktiska byta de och

turindex.

Redovisningen sker i 2023
ars prisniva.

Utrakningen av over
400000 kronor i dkat

And

Carlson (KD).

per timme
2024 kommer fran tekniskt

2024/365x 24.
Siffrorna i de faktiska

stolpar som maste bytas det
narmaste decenniet, baseras

reinvesteringarna kommer pa metoder och tidsatgang for
fran investe- i enaste sadana
ringsplan som &r bifogad till projekt mellan Hassleholm
Trafikverkets regleringsbrev och Almhult samt Géteborg—
16r ar 2026, Alingsas.




