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Zhang Jun ar stolt dver hdghastighetstdgen. Han tycker de visar hur Kina har utvecklat sig som land.
Foto: Marianne Bjorklund
KINA.

Har byggs hoghastighetstag i rekordfart — trots att notan gor stora
hal i statskassan

Genom berg och 6ver floder — in i landets alla provinser. Pa kort tid har Kina byggt varldens storsta natverk av hoghastighetstag.
Notan ar saftig och men for kommunistpartiet star mer @n pengar pa spel — tagen ar en stolt uppvisning av Kinas modernisering.

PEKING. Det tar nagra minuter. Men snart visar siffrorna pa den digitala tavlan i vagn atta att vi ar uppe i 350 kilometer i timmen. Det &r max-
hastigheten for Kinas héghastighetstadg och kan jamféras med Europas snabbaste tag, de spanska, som nar 250 kilometer i timmen.

Vi &r pa vag fran Peking till hamnstaden Tianjin med 15 miljoner invanare. En stracka pa drygt 14 mil som tar ungefér tva timmar med bil. Nu
svischar hoghus som ser ut som tandstickor forbi i ett nafs. Efter 30 minuter ar det dags att stiga av.

Peking—Tianjin var den forsta stréackan for hdghastighetstag i Kina och invigdes 2008 strax innan sommar-OS holls i Peking. Det var tva stolta
handelser i Kinas historia. Tagen visade pa landets snabba ekonomiska utveckling och modernisering. OS s&gs som ett kvitto pa att
internationella samfundet slét Kina i sin famn.

Sedan dess har utbyggnaden av tagen gatt i ett rasande tempo. | dag breder 42 000 kilometer rals ut sig éver Kina. Stationer for
hoghastighetstag finns i landets samtliga provinser och i alla vaderstreck. Sparen rusar genom tunnlar och éver broar. De géar i tropiskt klimat i
sodra Kina och klarar upp till 40 minusgrader i norr.

Bredvid mig i den luftkonditionerade vagnen pa vag till Tianjin sitter den tidigare krabbodlaren Zhang Jun. Han har farit fran provinsen Liaoning i
norra Kina till Peking och &r nu pa vag till ett restaurangjobb i Tianjing. Han berattar att han hort pa tv och Iast i tidningar att inget annat land har
kommit sa langt i i utvecklingen av snabbtag. Det har han ratt i: tva tredjedelar av varldens spar for hdghastighetstag finns i Kina. Fyra av
varldens tio snabbaste tag ar kinesiska. Och Zhang Jun &r stolt.

— Tagen visar hur snabbt Kina har utvecklats. Vi ar inte samma land som for 100 ar sedan och pa det har omradet ar vi riktigt avancerade.

Samtidigt ar han val medveten om att de forsta tagen kom till med hjalp av vasterlandska foretag. Kina tog till sig, eller stal enligt vissa, tekniskt
kunnande fran japanska, tyska och franska bolag. | dag tillverkar det kinesiska statliga bolaget CRRC tagen sjalv och satsar aven pa export.

— Landerna i vast skapade och vi larde oss, séger Zhang Jun som ganska ofta aker héghastighetstag.

Komforten i de kinesiska hoghastighetstagen ar av en helt annan klass an i Kinas gréna traditionella tag dar folk star och trangs i en odor av rok
och svett. Har daremot finns luftkonditionering och tradlds uppkoppling. En rést i hogtalarna uppmanar resenarerna att inte satta fotterna pa
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satet framfor sig. Nar Zhang Jun tittar pa ett klipp i sin mobil utan att anvanda lurar, vilket &r vanligt i Kina, kommer en tagvardinna i rod drakt
och hatt med rod stjarna forbi och sager at honom att sanka volymen. Det skulle inte handa pa de gréna tagen.

Héghastighetstagen symboliserar ett modernare, mer civiliserat Kina. Stationerna &r ofta stora nybyggda hangarliknande kolosser som
paminner om flygplatser. De har restauranger, kaféer och sékerhetskontroller av bagaget. For kineser som kdpt sin biljett pa natet racker det
med att blippa sitt identitetskort for att slappas genom sakerhetssparrarna och ner till tagsparen. Utlanningar daremot maste visa sitt pass och
far rakna med att kontrollerna tar langre tid.

Taget till Tianjin ar i stort sett fullbokat, trots att vi inte aker i rusningstid. Strackan ar en av de mest lyckosamma for hoghastighetstag. Manga
pendlar mellan Peking och Tianjin och det gar éver 100 t&g om dagen. Priset for en biljett ar omkring 80 kronor. En annan popular och I6nsam
rutt &r Peking—Shanghai. Den drygt 120 mil Ianga resan mellan megastéderna gar som snabbast pa fyra timmar och 20 minuter. Ett lika snabbt
tag fran Malmo skulle ta passageraren anda till Paris pa samma tid.

Men de flesta strackor gar &n sa lange med forlust. Det géller sarskilt de langre in i landet dar det bor farre manniskor. | slutet av 2021 gick
hdghastighetstagen ekonomsikt back med 264 miljoner kronor om dagen. Samtidigt dras det statliga jarnvagsbolaget med en jattelik skuld, hela
9 800 miljarder kronor. Det motsvarar éver 5 procent av Kinas bnp. Raéntan pa skulden betalas av med nya statliga lan i en evig spiral.

— Hoghastighetstag kraver att staten investerar enormt mycket pengar och hittills ar bara nagra strackor mellan stora stdder som Peking och
Shanghai Idbnsamma. For strackorna i mitten av landet tar det langre tid innan de blir IoSnsamma. Kanske centralregeringen, lokalmyndigheter
och jarnvagsmyndigheten maste kompensera dem under lang tid, séger Li Hunchong, som ar professor vid trafikuniversitet i Peking.

Anda fortsatter satsningen. Malet &r att bygga 70 000 kilometer réls till &r 2035. Malsattningen &r att alla stader med minst 500 000 invanare ska
ha en station. Har finns uppenbara fordelar — som kortare restider och mindre utslapp av vaxthusgaser.

Och langre fram i tiden kommer héghastighetstédget kunna béra sina kostnader, spar Varldsbanken i en rapport dar man pekar ut snabbtégen
som sarskilt attraktiva for resor pa mellan 150 och 1 200 kilometer. Dar &r de snabbare an bil och bekvamare an flyg. Flyg innebar mer krangel
och véntetid, konstaterar Luo som sitter pa sina resvaskor utanfér Tianjings jarnvagsstation.

— Att flyga skulle vara mer komplicerat for mig eftersom det ar langre fran flygplatsen hem an fran tagstationen.

Snart ska hon stiga pa taget till sin hemstad i provinsen Hunan, cirka 130 mil séder om Tianjin. Resan med snabbtag tar drygt sex timmar,
jamfort med drygt 16 timmar for de traditionella tagen.

— Jag aker ofta hoghastighetstag i mitt jobb, minst en gang i manaden. Det ar bekvamt och enkelt, sager Luo, som jobbar inom halsokost-
industrin.

Och aven om kostnaderna inte bar sig star storre saker pa spel. Byggandet av hdghastighetstagen bidrog till att stimulera Kinas ekonomi under
finanskrisen 2008-2009. Det skapade jobb och gynnade byggbolagen. Dessutom signalerar de ett ekonomiskt starkare Kina som anammat ny
teknik. Att Xi Jinping nar han blev ledare 2012 dépte om tagen till Fuxing, som betyder aterkomst, sdger nagot. Han upprepar standigt att Kina
ska revanschera sig fran tidigare oforatter och bli maktigast i varlden. Tidigare, nar Kina pratade mindre hégljutt om dessa ambitioner hette
tagen Hexie, harmoni.

| en auktoritar enpartistat som Kina kan centralregeringen peka med hela handen och ingen vagar séga emot, om det sa galler
pandemirestriktioner eller hdghastighetstag. Ar det bestamt i toppen sé blir det sa. Regeringsskiften som &ndrar fattade beslut existerar inte. Det
kan forklara att landet sé snabbt kunnat bygga det som andra lander diskuterar i aratal. Manga provinser har ocksa varit ivriga att fa
hoéghastighetstag i forhoppning om att de ska lyfta ekonomin genom fler bestkare och foretagsetableringar. Sa har det inte alltid blivit. En del
stationer har byggts mitt ute i ingenstans och satsningarna som skulle komma till platsen har slutat i fiasko.

Och det har férekommit skandaler langs vagen. 2011 kolliderade tva tag nara Wenzhou i 6stra Kina. Myndigheterna forsokte tysta ner olyckan.
Men snart framkom det att 40 manniskor dog, hundratals skadades. Folk var rasande och fortroendet for tdgens sakerhet fick sig en torn.

Vid samma tid briserade dessutom en korruptionsskandal. Jarnvagsministern Liu Zhijun visade sig ha stoppat miljontals yuan fran byggbolagen
i egen ficka.

Sedan dess har upprérdheten 6ver skandalen lagt sig och de flesta kineser verkar vara stolta éver tdgen. Samtidigt jobbar centralregeringen
hart pa att salja dem utomlands. Nyligen invigdes den férsta hdghastighetslinjen, signerad Kina, i Indonesien. De maskliknande tagen med sin
spetsiga nos i Indonesien ar en del av den kinesiska jattelika infrastruktursatsningen Nya sidenvagen. Tidigare i ar 6ppnade dessutom det forsta
snabbtaget fran Kina till Laos.

Och det tar inte slut dar. Tanken ar att rutten ska fortsatta in i Thailand och sa smaningom till Singapore. Kina motiverar satsningen med en vilja
att starka banden till resten av varlden.

Andra papekar att hoghastighetstagen 6kar andra landers beroende av Kina och ser det som en del av Kinas ambition att 6ka sin makt i
regionen.

Marianne Bjorklund

marianne.bjorklund@dn.se

FAKTA. | DAG TILLVERKAR KINA SINA EGNA TAG

Forsta strackan for Kinas hdghastighetstag invigdes 2008 och gick mellan Peking—Tianijin.

| bérjan samarbetade man med utlandska bolag som Bombardier, Alstom och Mitsubishi som delade med sig av sitt tekniska
kunnande.
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| dag tillverkar Kina sjalv tagen. Statligt 8agda CRRC é&r vérldsledande.

Den langsta strackan for hoghastighetstag gar mellan Peking och Hongkong, 2 240 kilometer. Resan tar ungefar nio timmar.
| Kina har man byggt nya spar som ar avsedda just for hoghastighetstag. De gar ofta rakt utan nagra skarpa kurvor.

| dag finns ett natverk pa 42 000 kilometer hdghastighetstag i Kina.
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