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Bor det vaere
gratis a reise
med buss

og tog?

Politikerne ma skaffe seg grant lys fra
velgerne i klimapolitikken.
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Christina Pletten
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@sterrike kan man na
reise hvor man vil i landet
for 1095 euro i aret.

For den summen far
man en sikalt «klimabillett». Den
kan brukes pa alle busser og tog
uansett hvor langt man drar. For
pensjonister, unge og familier er
ordningen rimeligere. Billetten
ble lansert i fjor hgst og har veert
svaert vellykket. Et halvt ar se-
nere var 160.000 solgt - langt

flere enn forventet.

Land over hele verden prgver
seg na frem med gratis eller
sveert rimelig offentlig transport.
Et par europeiske nasjoner har
gatt foran. I Luxembourg har det
vaert gratis a reise med buss eller
togiet par ar. Og Estland har hatt
gratis transport helt siden 2013.

Snubler av toget. Na er ogsa
Tyskland i gang med et stort eks-

periment i offentlig transport.
For bare 9 euro i maneden har
tyskerne fatt reise fritt med buss,
tog og bane i sommer. Det har
vart en dundrende suksess. Over
20 millioner ekstra billetter ble
solgt bare i juni.

Ordningen er et direkte resultat
av inflasjon og energikrise. Den
ble innfgrt sa raskt at Deutsche
Bahn gikk ut og advarte folk mot
4 ta med sykler med pa toget.
Mange gjorde det likevel. I perio-
der har det vert kaos og stapp-
fulle vogner. Folk som aldri
hadde reist med tog for, snublet
rundt pa perrongene, ifglge nett-
stedet Deutsche Welle.

Transportselskapene har hver-
ken nok ansatte eller utstyr til &
skalere opp sa hurtig. Det hele er
en enorm logistikkutfordring.
Det har dessuten kostet over 25
milliarder euro. Likevel vil mange
at den tyske regjeringen skal
gjore tilbudet permanent. En
gruppe transportselskaper har
foreslatt en tysk «klimabillett»
etter modell fra @sterrike, med
en pris pa 69 euro i maneden.

En kostbar endring. Det finnes
en del gode argumenter mot a
gjore offentlig transport gratis.
Noen steder, blant annet i Est-
land, har studier vist at biltrafik-
ken er like hgy som fgr. Her va-
rierer imidlertid resultatene. I
Tyskland har 9-euro billetten
hatt en tydelig effekt pa bilbru-
ken i sommer. Koronapandemien
har dessuten komplisert bildet.
Den mest apenbare problemet
er at det koster veldig mye pen-
ger. Dette har vaert lgst pa for-
skjellig vis. Styrtrike Luxem-
bourg har ikke noe problem med
& gse ut noen milliarder ekstra
fra statskassen. I Tyskland bruker

man krisepenger fra pandemien,
en lgsing som er hgyst midlerti-
dig.

I et lengre perspektiv er regne-
stykket mer komplisert. Det
handler om & endre bade vaner
og bruksmgnstre og 4 legge fy-
siske forhold til rette. En slik om-
stilling vil ta tid. Pris alene er ikke
lgsningen. Bedre kvalitet er like
viktig.

Hurtig, trygg, komfortabel og
rimelig kollektivtrafikk bidrar til
okt produktivitet. Det gir ogsa i
teorien mindre slitasje pa annen
infrastruktur som ogsa koster
penger, for eksempel veier og fly-
plasser. Det frigjor dessuten pen-
ger som folk kan bruke pa andre
ting.

Mer gulrot, mindre pisk. Hoved-
poenget med 4 tilby billig eller
gratis offentlig transport er a re-
dusere biltrafikk og utslipp. Men
energikrisen i Europa har gitt en
viktig ekstra dimensjon til disse
forsgkene: a sikre bred stgatte for
klimatiltak. Det er viktig & dempe
pisken og pgse pa med gulrgtter
na. For det grgnne skiftet star i
fare for a kraesje inn i en vegg av
rasende velgere.

Den kommende vinteren kan
bringe bade strgmrasjonering og
gkonomisk nedgang, kombinert
med en prisgalopp verden ikke
har sett maken til pa 40 ar. Det
setter hele det demokratiske
mandatet for a fa gjennomfert
ngdvendig klimapolitikk i fare.

Populistpartier med klimaskep-
tikere star klare til a sla politisk
mynt pa situasjonen. Ogsa mer
moderate partier vil oppleve
sterkt press internt for a legge til
side klimahensyn.

- Energikrisen i Europa kan
svekke den politiske og sosiale

stgtten til en grgnn omstilling,
advarte visepresidenten i EU-
kommisjonen, Josep Borrell, alle-
rede i fjor.

Smart grep. I praksis betyr det at
det ma bli mer lgnnsomt a velge
gront for den arbeidende middel-
klassen. Hittil har de gkonomiske
incentivene i for stor grad favori-
sert dem som allerede har mye
fra far.

Ordet «klima» er for mange
mennesker i vestlige land blitt sy-
nonymt med en rekke sma og
store straffetiltak i form av avgif-
ter og forbud. Det gir ammuni-
sjon til populister som gjerne vil
gjore det grgnne skiftet til kultur-
krig og fremstille det som et
elitistisk og urbant prosjekt. Der-
for er det et smart grep, som
osterrikerne gjor, a feste ordet
«kliman til en fordel.

De neste tidrene vil kreve
enorme endringer for 4 nd FNs
klimamal. Det kan bare ga bra
med et solid demokratisk flertall
for de ngdvendige tiltakene.
Klimapolitikk kan ikke bare
handle om kvoter og makrogko-
nomi. Det ma inkludere flest mu-
lig. Et bredt mandat fra folket er
ngdvendig for at ikke det gronne
skiftet skal spore av.
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Det gronne skiftet
star i fare for a
kraesje innien vegg
avrasende velgere



