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INVESTERINGER OG PROGRESJON PA JERNBANEN MA SIKRES 17.04.2026
- Innspill til revidert nasjonalbudsjett 2026

Etter bare to ar av den nye transportplanen (NTP 2025-2036) ligger bevilgningene til jernbanen 4,8
milliarder lavere enn rammene som er trukket opp i planen. Det som bevilges til jernbanens
infrastruktur i 2026 er 2,6 mrd lavere enn i 2022! Dersom man justerer for gkte byggekostnader vil
bildet se enda verre ut.

For Jernbane mener det burde veert omvendt nar vi skal Igse store utfordringer med klima, arealbruk
og knapphet pa energi.

Til sammenlikning ligger bevilgningene til riksveg sa langt 6,74 mrd hgyere enn NTP 25-36.
Differansen mellom jernbanen og riksveg i forhold til NTP blir pa 11,5 mrd. | tillegg finansieres nye
veier med bompenger. Over tid blir resultatet en tydelig svekkelse av jernbanens relative
konkurranseevne mot vegtransporten.

Riktig nok bgr tallene justeres for fellesprosjektet Arna-Stanghelle som gar pa Vegvesenets budsjett. |
2026 er bevilgningen pa hhv. 575 mill for bane og for veg. Sum 1,15 mrd. Det forandrer likevel ikke
det store bildet.

Infrastrukturforvalter, Bane NOR, har tidligere fatt kritikk for a varsle at prosjekter kan bli utsatt og
nedprioritert uten at dette var klarert med politisk ledelse.
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Det er klart at lavere rammer enn lagt til grunn i NTP etter hvert ma fa konsekvenser for Bane NORs
prosjektportefglje, gitt at dette vedvarer.

Dobbeltspor Stokke-Sandefjord har fatt mye oppmerksomhet, men det er ogsa andre viktige
utviklingsprosjekter pa jernbanen. For eksempel frykter vi for progresjonen i bygging av nye
kryssingsspor pa fjernstrekningene som er viktige for godstrafikken og fjerntogene. Det enkelte
kryssingssporet er ikke like profilert som dobbeltspor Stokke-Sandefjord.

Pa Bane NORs nettside fant vi hele 24 prosjekter som enten er pa planleggings- eller
utbyggingsstadiet. Mange av dem bestar av flere delprosjekter. Prosjektene er viktige for & kunne
videreutvikle togtilbudet og for at jernbanen skal kunne ta en stgrre andel av bade person- og
godstrafikken. Det motsatte blir stagnasjon og marginalisering.



For Jernbane ser alvorlig pa situasjonen, og oppfordrer politikerne til & bruke revidert
nasjonalbudsjett til & sikre progresjonen i prosjektene ut aret.

Videre bgr statsbudsjettet for 2027 oppfylle de gkonomiske rammene som Nasjonal transportplan
har satt for jernbanen. Vi vil ogsd minne om at i Arbeiderpartiets partiprogram star det at de «vil
legge til rette for at jernbanen skal ta en st@rre andel av persontrafikk og godstrafikken.»

Ut over det mener For Jernbane at nasjonen bgr ha ambisjoner om a bygge en moderne,
dobbeltspora, elektrifisert, konkurransedyktig, landsdekkende jernbane.

Vi vil ogsa peke pa NATO-vedtaket om at 1,5% av bruttonasjonalproduktet kan investeres i andre
sektorer som bidrar til styrket forsvarsevne. Denne evnen er i stor grad avhengig av god logistikk.
Stridsevnen er ogsa avhengig av at sivilsamfunnet fungerer sa godt som mulig ogsé i en
krigssituasjon. Forsvaret har pekt pa jernbane som en foretrukket transportform over lengre
distanser. Ukrainsk jernbane spiller ogsa en uvurderlig rolle for deres forsvarsevne. For Jernbane
mener at halvparten av de 1,5 prosentene bgr investeres i jernbane arlig. BNP 2023 utgjorde 5129
mrd. 0,75 % av det ville betydd 38,5 mrd i ekstra arlige jernbaneinvesteringer. Da hadde nasjonen
fatt et helt annet togtilbud over litt tid!

For Jernbane er en frivillig, landsdekkende organisasjon som virker for at jernbanen skal ufgre en
vesentlig st@rre andel av transportarbeidet av hensyn til miljg, helse og for G styrke og videreutvikle
en kollektiv reisekultur.

Vennlig hilsen
Kjell Erik Onsrud, leder



