FORJERNBANE

Mer pa sporet for helse og milja

TENK LANGSIKTIG OG STRUKTURELT, OGSA OM JERNBANE

Arsmgtet 2025 i For Jernbane - landsdekkende frivillig organisasjon som virker for at jernbanen skal
utfgre en vesentlig stgrre andel av transportarbeidet enn i dag —merker seg forskjellen i tenkning rundt
utvikling av veg og luftfart pa den ene side og jernbane pd den andre siden hos politikere og forvaltning
Norge.

Motorveg og rullebaner framfor jernbane?

Hgyhastighetsbaner ble avvist i 2012/2013 som samfunnsgkonomisk ulgnnsomt. | 2016 fikk vi Nye
Veier AS med oppdrag om offensiv utbygging av motorveg i transportkorridorer hvor ny jernbane
nettopp var forkasta.

Nordmenn flyr mye innenlands fordi det er bygd ut for det. Den politiske strategien er at vi fortsatt
skal gjgre det. Flyene skal bli nullutslipp. Vi spgr om hvor realistisk det er, gitt forholdet mellom aero-
dynamiske lover, energitettheten pa batteriene og begrensninger i gkosystemet for produksjon av
baerekraftig biodrivstoff?

Jernbane kan driftes direkte og effektivt pa norsk fornybar strgm. Der har vi en "evighetsmaskin"
uavhengig av fossil energi og utenlandsk batteriproduksjon.

Nord-Norgebanen

Skal jernbanen utfgre en vesentlig stgrre andel av transportarbeidet, sa ma den ogsa bygges ut. Norge
mangler jernbane nord for Fauske og Narvik. For Jernbane mener KVU for Nord-Norgebanen var svaert
negativ og at dette i praksis bare kan gjgres bedre. Vi oppfordrer politikerne til 8 vedta planlegging av
en 1. delstrekning under forutsetning om at den skal innga som del av en ny konkurransedyktig Norge-
bane Tromsg—Trondheim—0Oslo.

Nordlandsbanen

De mange rasene og stengningene pa Nordlandsbanen viser at det er pa hgy tid a planlegge en
moderne og sikker trasé her, jamfgr Norgebanen. Den ma kunne bygges ut i lengre etapper der dagens
bane er mest rasfarlig, bratt og svingete.

@stlandet

| Intercity pa @stlandet mener vi det er riktig & bygge dobbeltsporet til Fredrikstad. Dette tilsvarer
Hamar og Tgnsberg. Videre bgr vi fa pa plass de ngdvendige kryssingsspora i samarbeid med Sverige
innen 2030 nar Fehmarn belt-forbindelsen apner, slik at mer gods kan fraktes pa tog og mindre pa
trailere over Svinesund.

Stortinget har vedtatt at det skal bygges dobbeltspor Stokke-Sandefjord. For Jernbane stgtter dette
dersom prosjektet prioriteres framfor ytterligere utbygging pa E18/39, og ikke gar pa bekostning av ny
jernbane ellers i landet.

For Jernbane mener det bgr planlegges nytt dobbeltspor fra Hamar og nord til Lillehammer/@yer,
jamf@r Norgebanen. Dette er en strekning med sprengt kapasitet, blandet trafikk (IC, gods, fjerntog)
og en gjennomsnittsfart som ikke konkurrerer med ny E6.

Nasjonalt jernbanekryss

Oslo er vart viktigste nasjonale knutepunkt, men ogsa en flaskehals og med en struktur som i prinsippet
ikke er forandra siden Oslotunnelen apna i 1980. Kapasiteten er sprengt fra Lysaker og Oslo S til Bodg.
Det er en overvekt av spor og togpendler gst for Oslo-tunnelen. Flere tog fra gst ma vendes pa
strekningen Oslo S—Skgyen—Hgvik. | Malmo6 og Goteborg er det bygd og bygges spor som tillater
pendling av tog gjennom knutepunktet til og fra flere retninger. Vi kan ogsa se til T-banen i Oslo for
inspirasjon. Pa fgrste halvdel av 1990-tallet ble gstlige og vestlige linjer kopla sammen i sentrum for
gjennomgaende drift. De matte ikke lenger snu i sentrum. Antall snuoperasjoner ble halvert og det



oppstod nye direkteforbindelser. Nettverket er ytterligere bygd ut med Ringen i 2003/2006 og Lgren-
banen i 2016.

Jernbaneringer

For Jernbane har merka seg forslaget fra Statens Vegvesen om en stor Ring 4 rundt Oslo. For Jernbane
mener det er pa tide & videreutvikle jernbanestrukturen i Oslo og det sentrale @stlandet. Vi foreslar at
det utredes en ny Sgr-Nord-akse pa jernbanen gjennom Oslo. Dette mener vi kan oppnas ved a kople
sgrkorridoren (@stfold) mot en ny Gjgvikbanekorridor som fgres inn mot Oslo S fra vest.

En slik korridor mener vi kan fgres via Nittedal eller Lommedalen. Korridoren kan koples til Bergens-
banen ved Hgnefoss og Dovrebanen ved Moelv. Det blir en nasjonal korridor. hvor tog kan pendles
mellom Trgndelag /Mgre/Innlandet og @stfold/Sverige/Europa. Sgr-Nord-aksen vil ogsa kunne avlaste
Romeriksporten for trafikken fra Moelv og nordover, da den kan ta veien om Gjgvik.

Vest for Drammen foreslar vi at planene for dobbeltspor til Hokksund fullfgres. Det vil vaere en forut-
setning for en robust halvtimesrute til Kongsberg og timestog til Vikersund. Vikersundtoget bgr ogsa
kunne forlenges videre i retning Tyristrand og Hgnefoss hvor det er store utbyggingsplaner.

FRE16

For Jernbane er kritisk til planene for FRE16 (Fellesprosjektet Ringeriksbanen/E16). Jernbanemessig er
FRE16 en diagonal som skjeerer giennom dagens jernbanering Oslo—Hgnefoss—Drammen—0Oslo. Det vil
gi sterkere nettverkseffekter om ringen bygges ut i stedet. Kanskje vi kan kalle den Hgnefossringen?
FRE16 er ikke ment for ordinzer godstrafikk med tog, men motorveg til Hpnefoss vil gjgre det mer
attraktivt & sende godset Oslo-Bergen med lastebil.

Dersom FRE16 bygges, legger den tunge fgringer pa at en framtidig hgyhastighetsbane @st-vest skal
legges via Hallingdal og hggfjellet, uten at det har vaert holdt en KVU pa hva som vil veere den beste
korridoren i et nasjonalt perspektiv. | Hallingdal vil det bli mye tunnel og stasjoner pa nye og mindre
gunstige steder. Mellom hggfjellet og Voss vil det matte bli en lang og bratt tunnel. Turistopplevelsen
med dagens bane vil forsvinne.

Videre er vi kritisk til planprosessen for FRE16. | 2012 underkjente Samferdselsdepartementet KVU-en
for Ringeriksbanen. Begrunnelsen var for sterke fgringer pa at traséen skulle ga over Sandvika og
Sundvollen og for svake samfunnsgkonomiske analyser. Siden mente Solbergregjeringen at KVU-en var
god nok og la den til grunn for FRE16. Nordre Tyrifjorden vatmarksomrade er internasjonalt vernet
gjennom Ramsar-konvensjonen.

Dette brettet Solbergregjeringen til side for FRE16. Reguleringsplanen omfatter bygging av en 600
meter lang fylling over det saerskilt verdifulle vatmarksomradet Malingen. Statens eget ekspertorgan
for vannressurser, Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE), har konkludert med at denne fyllingen
er uforenlig med vassdragsvernet og vannressursloven §35. Gjennomstrgmningen av vann via
Kroksundet/Sundvollen og til Steinsfjorden vil ogsa bli darligere.

Landskapet Hole/Ringerike er et historisk og vakkert landskap med godt klima og noe av landets beste
matjord, i tillegg til direkte arealbeslag vil FRE16 sette omradet under en betydelig, ytterligere ut-

byggingspress.

Behovet for en 4-feltsmotorvei Sandvika—H@nefoss for 110 km/t, bade i bredde og fart, er fravaerende
etter dagens trafikkmengder. Biltrafikken er som stgrst ut av Oslo pa fredager og inn mot Oslo sgn-
dager. Trafikken er st@rst vinterstid.

Det vil bli bade enklere og billigere, ikke minst for dem som skal betale bompenger, dersom E16 kan
gaienannen trasé for 80 km/t og vekslende 2- til 3-feltsvei fra Kroksund til Hgnefoss — utenom kjernen
av vatmarksomradet. Kan vegtype H4 passe for strekningen Kroksund over Steinssletta til Hgnefoss?

Haukelibanen

For Jernbane vil peke pa Haukelibanen som ny gst-vest-forbindelse. Den kan bygges uten & forstyrre
dagens togtrafikk, fanger opp mange samband i ett med et stort trafikkgrunnlag. Haukelivegens venner
har skjgnt hvor genial traséen er, jernbane er ikke mindre genialt. | dag gar de fleste reisende med



Bergensbanen av fgr endestasjonene. Vi mener at Bergensbanen skal beholdes som en region- og
turistbane, og at den vil leve bedre sammen med en Haukelibane enn med dagens flytrafikk.

For Jernbane har skrevet flere brev til regjering/Storting om at Fellesprosjektet Arna—Stanghelle bgr
tilpasses pakobling av en framtidig Haukelibane inne i fjellet i omradet ved Trengereid. Dette for a
spare inngrep, stengning og kostnader for kommende generasjoner. Vi mener dette fortsatt, og
oppfordrer politikerne, uansett farge, til a felge opp!

Rogaland pa skinner

Nord-Jaeren er Norges 3. stgrste byomrade. Vi oppfordrer politikerne til & prioritere gjenapning av
Algardbanen og dobbeltspor til Naerbg framfor ytterligere motorvegbygging. Vi mener det ogsa trengs
et nytt dobbeltspor forbi Drangsdalen, skal toget henge med i konkurransen med E39.



