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Fredag 5. oktober 2001 apnet den nye
dobbeltsporparsellen gjennom Sande pa
Vestfoldbanen. Det innebaesrer 12,5 km nye
jernbanespor. Les mer om dette et annet sted
i bladet. Bildet viser et nordgéende IC-tog pa
vei mot Oslo idet det kjgrer inn pa nye Sande
stasjon lerdag 6. oktober 2001. Foto Hans
Petter Kristoffersen.

Innhold

Leder 3
Statsbudsjettet 2002 4
Mye spor i Vestfold 6
Arendalsbanen gjenapnet T
Mytt om samferdsel | Morge &
Mytt om jernbaner i andre land 24
Bare sma endringer i rutene 6.1.02 26
Tog og milj@ 26
Debatt og meningsytringer 28
Sporviddeveksel innferes mellom

MNorge og Sverige 30
Samarbeidsregjeringens dokument 32
Jernbanen i Nederland del | 34
Styret informerer 38

Landsutvalget for jernbane (LFJ) er en
demokratisk medlemsorganisasjon
som pa idealistisk og partipolitisk
uzvhengig basis arbeider for at
jernbanen skal ta over en langt sterre
del av totaltrafikken. LFJ arbeider bl a
for:
*  Generelt bedre rammevilkar for
jernbanedrift

*  @kte investeringer i jernbanens
infrastruktur

En rask oppgradering av jernbanens totale
tilbud for bade person-og godstrafikk

En bedre ressursutnytteise innafar
jernbanedrifien

Dette er nedvendig for & redusere skade-
virkningene fra andre transportmidler, for
derved a skape et bedre totaimilje.

Medlemskontingenten for 2001
Vedlagt dette nr ligger et giroinnbetalingskort
for betaling av medlemskontingenten for 2001
for de som enda ikke har betalt. Satsene er
uforandret og star pa girokortet. Veaer vennlig &
betaie relativt raskt slik at vi slipper a bruke
enda mer ressurser pa purring.

LFJ pa internett
Landsutvalget for jernbane har na fatt egen
hjemmeside pa internett. Du finner oss pa:

www.jermbane.no
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Leder!

(% )

Valget

Vi har nylig hatt et stortingsvalg som ga en sammensetning som gjer at det er all grunn til & se merkt pa
jernbanesatsinga framover. Etter at Ap-regjeringa akkurat har lagt fram et forslag til statsbudsjett for
2002, som ikke akkurat utmerker seg med store visjoner for norsk jernbane, sa er det vel heller ingen
grunn fil & tro at ei ny samarbeidsregjering, med et dominerende veiparti som Hayre og et enda verre
vei-og bilparti som FrP som stattespiller, vil veere mer visjenzer.

Lyspunktet er at det eneste erklaerte pro jernbanepartiet i Norge, SV, gjorde et godt valg. Men deres
innfiytelse i denne sammenhengen biir likevel uten saerlig virkning. Dessvemre!

Statsbudsjettet

Samferdselsminister Terje Moe Gustavsen la fram et budsjettforslag som viser at heller ikke han vil ga
inn i historien som den store jermbanevisjonasr. Det er ikke rare greiene han har fatt utrettet pa de snaue
to &rene han har sittet, og derfor er det heller ikke noe stort tap at han na etter all sannsynlighet méa ga
av i lepet av kort tid.

Du kan lese mer om budsjettet pa neste side, men hovedkonklusjonen er at hvis vi ser bort fra
Oslopakke 2 og dobbeltsporet Skeyen-Asker, sa stopper det helt opp med bygging av nye jernbanespor
i Morge. Veibyggingen fortsetter derimot i hayt tempo, og det er symptomatisk at det eneste
jernbaneprosjektet utenfor Oslo-omradet som far penger, nemlig ny godsterminal pa Leangen i
Trondheimn, er et prosjekt som jernbanen egentlig kan klare seg uten, men som framskyndes etter ordre
fra samferdselsministeren fordi det passer inn i planene for veibygging | omradet. Oppstarten av farste
del av byggingen av et nytt dobbeltspor melilom Oslo og Ski, nemlig ombyggingen av Ski stasjon,
skywves dermed ut i tid.

Spar oss for slikt sludder og vas

Wi ser det i bankene, vi ser det i posten og dessverre, vi ser det ogsé hos NSB. Hva er det vi snakker
om? Jo, darligere service, Kravet om a kutte kostnader, gar selvsagt utover service. Man fiarner
stillinger, mennesker, og erstatter derm med maskiner og automater. Hadde disse bedriftene bare vaert
sa serlige og sagt rett ut at vi er nadt til & redusere vare utgifter, og dette ma dessverre ga ut over
servicenivaet.

Men, nei da, her blir vi stedet servert sludder om at dette faktisk gir bedre tilbud til kundene. Heyt
betalte konsulenter forseker altsd & overbevise oss om at noe som helt opplagt blir darligere,
tilsynelatende skal se ut som om det blir bedre. Folk er ikke dummere enn at de gjennomskuer dette
tullet. Og tenk hva de ma fale, alle disse hyggelige og serviceinnstilte menneskene bak skranker og
billettluker, som enten blir oppsagt eller omskolert nar den jobben de har utfert i arevis blir verdsatt pa
denne méaten.

Derfor oppfordrer vi informasjonssjefer —og konsulenter i framtiden & velge sine ord mer ngye. Vi kan
gjerne veere med 3 diskutere hvilke virkemidler som kan tas i bruk for & kutte kostnader og om vi som
brukere av jernbanen kan klare oss med en darligere service, men la oss slippe & here dette sludderet
om at de reisende far bedre service nar billettiukene stenges og billettkjgpet ma foretas i automater.

Pen trafikkekning

Etter Astaulykken for snart to &r siden og problemene med Signatur, har NSB opplevd en lang nedtur.
Denne trenden ser na ut til & veere snudd. Na ser det ut til at det er flyselskapene som far fele det
samme som NSB gjorde for 1-2 ar siden, og det er derfor viktig at NSB spiller sine kort riktig i tiden
framover. Det er spesielt fierntrafikken som her har et stort potensial, og det er derfor viktig at denne
sjansen ikke skusles bort ved & avvise folk fordi man ikke har nok kapasitet i togene. Vart rad er &
fortsette den aktive markedsfaringen som na er startet, kjer kampanjer med billigbilletter for & kapre nye
reisende som ikke ter a fly lenger og vis dem at Signatur er et flott tog a reise med.

%i ma ikke glemme at nedgangen i flytrafikken vil fare til faemre flyavganger, og det er ubestridt et gode
for miljget og oss alle.
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Statsbudsjettet 2002

Av Svein A. Loken

Jeg gjengir her hovedtrekk ved budsjettforsiaget fra regjeringen Steltenberg. | neste nummer kommer
jeq tilbake med en mer n@yaktig vurdering, og da med utgangspunkt i et budsjettforsiag fra Bondevik.
Men det er intet som tyder pa at forskjellene blir store.

Rammebetingelsene

Masjonal transportplan (NTP) snsket sket konkurrange pé det norske jembanenettet, i forste rekke for
godstransportene. | EUs infrastrukturpakke legges det opp til ytterligere a apne for konkurranse i den
internasjonale godstransporten pa sentrale jernbanestrekninger fra 2003.

Konkurranse skal gi lavere kostnader for jernbanetransport. En mulighet er & tillate gkt konkurranse fra
ekspressbussene. NTP la opp til en begrenset oppmyking av leyvepolitikken for ekspressbusser, dvs. i
forhold til jernbanen og bare i det sentrale @stlandsomradet.

Anbudsutsetting skal gi lavere kostnader ved investering og drift | Jernbaneverket.

Pengene

Regjeringen foreslar & bruke til sammen 5 571 mill. kr til jernbaneformal i 2002. Dette er 667 mill. kr eller
13.6 % mer enn i 2001, men 111 mill. kr mindre enn i 2000, og da er Gardermobanen i 2000 holdt
utenfor. | fjor ble jernbanebevilgningene (for 2001) redusert, bl.a. fordi regjeringen ville avvente NTP. |
forhold til NTP mangler det i 2002-budsjettef 630 mill. kr til Jembaneverket. Ap-regjeringen avsluttet
forrige jernbaneplan slik at det omtrent manglet et helt ars investeringer i forhold til planen. Na starier de
en ny planperiode med bare & bevilge to tredjedeler av hva Stortinget vedtok | NTP. Da hjelper det lite
at det er en gkning pa 352 mill. kr (9 %) i forhold til 2001. 4,3 milliarder kr er altsa satt awv til
Jernbaneverket til dekning aw drift, vediikehold og utbygging av jernbanens kjsrevei. Innenfor
bevilgningen til Jernbaneverket har regjeringen Stoltenberg prioritert drift og vedlikehold, som i trad med
NTP er oppfert med i alt 2865 mill kr. edlikeholdet matte jo pricriteres: kjgrestopp pa Gjevikbanen og
Rerosbanen var litt for sannsynlig.

Til Jernbaneverkets investeringsbudsjett er det foreslatt i alt 1303 mill. kr. Dette er en gkning pa 24 %
sammenlignet med 2001, men kun 89 mill. kr mer enn i 2000. Og det mangler altsa en tredjedel i forhold
til NTP. Dermed blir det omtrent bare penger til Drammenbanen, fordelt med 517 mill. kr til Sandvika—
Asker og 79 mill. kr til Lierasen tunnel. Dessuten far Viestfoldbanen 53 mill. kr til a avslutte de
prosjektene som pagar na. Mykirke kryssingsspor dpnes i juni neste ar. 40 mill. kr gar til Leangen
godsterminal, et prosjekt som farst og fremst er til nytte for veisektoren, og som Jembaneverket ble
instruert av samferdselsministeren om a prioritere.

Ut forsvant bl.a. Barkaker—Tensberg og Ski stasjon. For avrig er det ingen nyanlegg utenfor Stor-Oslo.
Riktignok er det kryssingssporforiengelser og profilutvidelser for 147 mill. kr i distriktene, men mange
nye veiprosjekter startes samtidig opp.

Det er grunn til & stille spersmalet om NTP og nye spor i Vestfold og Grenland er oppgitt. | sa fall ma
Jembaneverket snarest se pa smaprosjekier som kan gi eket kapasitet slik at punktligheten forbedres.

Trafikksikkerhet

Etter Asta-ulykken ble det stilt krav til Jernbaneverket om ket investering i sikkerhet. Det ble bevilget
overranskende lite | 2001, og i &r er det bedre, og 311 mill. kr kan brukes pa sikkerhetstiltak. Automatisk
togstopp med baliser ved signaler foran stasjoner med enkelt sikringsanlegg blir en billigversjon av
ATC/ATS som sannsynligvis er bra nok. Tunnelsikring skal ogsa dekkes av samme bevilgning. Ny
togradio basert p4 GSM-R forsgkes derimet finansiert utenom statsbudsjettet.
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Det ser ut til at regieringen er sare fomeyd med a fa apnet den nye dobbelisporparsellen giennom
Sande tidligere denne maneden. | hvert fall er det lite som tyder pa at de har tenkt a forsere arbeidet
med dobbeltsporutbygging giennom Vestfold i neste ars statsbudsjett. Bildet viser et containertog til
Brevik, for anledningen kjart over Vestfoldbanen med 13.2160 som trekkraft, ved nye Sande stasjon
lardag 6. oktober 2001. Folo: Hans Petter Kristoffersen

Tempoet i fierning av planoverganger er fortsatt lavt. {| ar var det planlagt lagt inn seks underganger pa
Bergensbanen i to togfrie helger, det ble med én undergang).

NSB BA og Statens jernbanetilsyn

Staten skal kjgpe persontransporitjenester fra NSB BA for 1293 mill. kr, dvs. 78 mill. kr eller 6,4 % mer
enn i avtalen fra 2001 da vi fikk en kraftig ekning fra aret fer. Det er bare s& synd at denne ekningen
faktisk betales med penger som ellers ville gatt fil investeringer.

Til Statens jernbanetilsyn er det foreslatt 20,9 mill. kr, en betydelig gkning. i far bare hape at det
fortsatt blir noe jernbane a fere tilsyn med.

Muligheter for Bondevik?

Den regjeringen synes neppe de har mye & ga pa i forhold til budsjettbalansen. Innen samferdsel er det
i tillegg til klassiske H/Frp-krav om fiere veier, ogsa @nsker om mer subsidiering av fiytrafikk. Allikevel
burde Bondevik kunne ivareta WWKrf-saker ved a gi noe mer fil planoverganger i distriktene (billig), flere
kryssingsspor eller til f.eks. Gevingasen tunnel (noe dyrere). Mest redelig ville det for Stortinget vaere
om de fulgte opp NTP som de selv nettopp har vedtatt. Vi far se. Felg med i neste nummer av bladet.
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Nye spor pa Vestfoldbanen

Fredag 5.oktober klokken 12 kjerte det ferste toget pa det nye dobbeltsporet gjennom Nordre Vestfold.
Det siste toget pa den gamie linjen gikk mandag 1.oktober like far klokken 12. Alle tog ble erstattet av
busser mellom Holmestrand og Drammen fra mandag 1/10 ki 12 til fredag 5/10 kl 12. Fredag 5. oktober
ki 12 var det aitsa klart for trafikk pa den 12,5 km nye traséen mellom Bergsenga-Ashaugen-Haolm i
Sande. Sammen med Skogerparselien som apnet i 1995, far vi da totalt 17 km med dobbeltsporet
heyhastighetsbane nord i Vestfold. Samtidig apnes ogsa en ny koliektivterminal | Sande sentrum. Her er
det venterom, billettsalg, kiosk og WC, samt 200 langtids P-plasser. Det blir 48 sykkelparkeringsplasser
under tak, taxiholdeplass, busstopp og god tilgjengelighet for funksjonshemmede. Bildet over viser et
IC-teq som gjer opphold pa Sande nye stasjon, mens vi under ser den nye kollektivterminalen i Sande.
Begge fotos: Hans Petter Kristoffersen
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Arendalsbanen gjenoppsto
Av Svein A. Leken

Mange hundre arendalitter viste sin glede den 24. juni da NSB markerte at trafikken skulle gjenopptas
med tog. Med storbandmusikk, barmeteater og stor innsats fra Natur og Ungdom var det en lykkelig
stemning. NSBE viste frem Signatur 73.003, og lokaltrafikken ble kjigrt med 69.633. Gamle 86.24 som
tiiherer Arendalsbanens Venner, sto kledelig i bakgrunnen. Velkjente 86-sett var for denne uken forvist
til & veere utstillingsgjenstand, selv om ingen la skjul pa at gamle 86-sett skal vasre arbeidshesten pa
Arendalsbanen i hvert fall i et &r fremover.

Ordfgreren gledet seg over gjenapningen, og repet at han aldri for alvor hadde trodd at togene var
forsvunnet for godt. NSBs nye adm. dir. Enger minnet om bakgrunnen for stengningen: lokferermangel,
og var ogsa glad for at en l@sning na var mulig. Selv om han ikke sa det, visste han nok at tog til
Arendal er en forutsetning for gode skonomiske resultater for Sarlandsbanen.

Hverdagene etter apningen har vaert noe helt annet enn det festtalene la opp til. Det har vaert mange
problemer med de gamle 68-settene etter at disse ble satt i trafikk pa banen pa hesten. NSB tenker vel
som sa at i valget mellom 20 passasjerer i en tur fra Arendal, og mer staplasser i Oslo-rushet der et sett
biir nzer fullt belagt, kan ikke Arendalisbanen fa 30 ar gamie "moderne” togsett. Jeg tror dette er gal
prioritering. | Oslo-trafikken er problemet ubehagelig, pa Arendalsbanen er alternativ busskjgring
edeleggende.

Arendalsbanen har startet opp igjen etter elt ars pause, angivelig pa grunn av jokferermangel. Man
kjarer imidlertid med gammelt skrot, og det har vaert mange toginnstillinger denne hasten fordi
teknikken har svikiet. Holger Schiaupitz tok dette bildet av tog 2505 pa Arendal stasjon 24.8.01
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Nytt om samferdsel i Norge
— fortrinnsvis utdrag hentet fra dagspressen og pressemeldinger

Darligst og dyrest i Oslo-omradet

Oslo-omradets buss og baner er blant de verste | Eurepa. Oslos priser ligger 30 prosent over
gjennomsnittet for resten av Europa. Gjennomsnittsavgangen pa alle kollekfivtitbud gar hvert 26. minut,
mot hvert femte i Zirich. Resultatet er at fazrre Oslo-borgere bruker kollektivtilbudet, og at flere bruker
bilen. Oslo har flest bilreiser per innbygger av alle de 14 sammenliknbare europeiske byene. 1.
november gar billettprisene | Oslo-omradet opp igjen, men denne gangen settes pengene inn pa en
egen konto som skal ga til nye trikker. Samtidig settes prisen i bomringen opp med to kroner, og en stor
andel av dette gar til utbygging av trikke- og togskinner. Bomringen har allerede samlet inn millioner til
kollektivsatsing. Til sammen skal trafikantene betale tre milliarder av utbyggingsplanen Oslopakke 2.
Malet er & fa Oslo opp pa niva med de beste i klassen.

Dagsavisen 5.10.01

Togsuksess

Lokaltoget mellom Bode og Rognan er blitt en kjiempesuksess. Pagangen er sa stor at NSB na vil kjepe
flere togsett og sette opp hyppigere ruter, bare ti maneder etter at Agenda-togene ble satt i trafikk i
Salten. Salgsleder Geir Qlsen | NSB Persontrafikk Nord er forneyd med utviklingen sa langt.

NRK 4.10.01

Mangler penger

Mordlandsbanen er i for darlig stand til at NSB kan utnytte kapasiteten godt nek. Men banen blir ikke
modernisert med det farste. Jermbaneverket mangler nemlig penger. Til tross for at Nasjonal
transportplan sier at flernstyring og automatisk togstopp skal bygges ut pa hele Mordlandsbanen, har
arbeidet stoppet ved Grong i Mord-Trendelag. Regiondirektar i Jernbaneverket Morten Mark sier de ikke
har penger til 2 fortsette moderniseringen.

NRK 5.10.01

3ki stasjon utsettes til 2006

Byggingen av Ski stasjon blir na trolig utsatt i tre ar, med byggestart i 2006. Det er byggingen av en
godsterminal i Trondheim som er arsaken. Plansjef Paul Rennesta i Jermnbaneverket Region @st
bekreftet utsettelsen pa et seminar i Oslo i gar.

— Dersom godsterminalen pa Leangen i Trondheim skal bygges i perioden 2002-2005, sa vil ganske
sikkert byggingen av nye Ski stasjon bli utsatt til andre del av planperioden. Det vil si med byggestart i
lapet av 2006 og ferdigstillelse i 2008. Og signalene fra Samferdselsdepartementet tyder pa at det er
dette som blir Iesningen.

@stlandets Blad 4.10.01

Ytterligere sikkerhetstiltak pa Lillestrem stasjon iverksettes

Det skal aldri vaere tvil om at Flytoget setter sikkerheten farst, sier teknisk direkter i Flytoget AS Terje
Bulling. Flytoget AS, Politimesteren pa Romerike og Jernbaneverket hadde i dag et mete om hvordan
sikkerheten pa Lillestrem stasjon kan gkes ytterligere ved forbipasserende tog i hay hastighet.

— Flytoget har godkjenning fra Statens jembanetilsyn til 4 kjere i 160 km/t forbi Lillestrem stasjon. Men
nar det settes spersmalstegn ved sikkerheten, skal det aldri vaere tvil om at Flytoget setter sikkerheten
faorst, sier Bulling. Derfor har Flytoget bestemt seg for 3 sette ned farten ved passering av Lillestram
stasjon fra 160 kmut til 130 km/t midlertidig mens saken utredes.

— Dette er et midlertidig filtak, og vi vil i samarbeid med Jernbaneverket kartlegge hele stasjonsomradet
og plattformer far vi kommer fram til en permanent lgsning, sier Bulling. Nedsetting av hastighet vil ikke
medfere forsinkelser for Flytogets passasjerer. Andre sikkerhetstiltak er gkt volum pa hayttalere og
ekstra skilting pa plattform. Dette er allerede iverksatt. | tillegg vil flytogferer fortsette & varsle med
lydsignal ved behow.

Pressemelding fra Flytoget 5.10.01

Nytt dobbeltspor dpnet fredag
Nytt og dobbelt jernbanespor forbi Sande apnet fredag. Mar og om sporet kan bygges ut sarover til
Holmestrand, er imidlertid helt i det bla.



For Jernbane 3/01 9

Temmelig n@yaktig tre ar forsinket ble det fredag satt i gang trafikk pa det nye dobbeltsporet gjennom
Sande. Dobbeltsporet var opprinnelig planiagt &pnet 8. oktober 1998, men farst na er det realisert.
Klokka 12.45 rullet det farste toget som hadde brukt dobbeltspor, forbi Holmestrand. | rute, faktisk.
Dette til tross for at Jernbaneverket var rammet av en brann i Liertunnelen tidligere pa dagen.

Den videre utbyggingen fra Holm mot Holmestrand er imidlertid helt i det bla.

—Vii Jembaneverket lurer ogsa pa ndr det kan skje. Strekningen Bark&ker—Tensberg er planlagt fullfert
i perioden 20023-05, men Holm—Holmestrand er ikke inne i transportplanen for perioden fram til 2011.
Derfor er det helt usikkert nér den strekningen kan veere ferdig for bruk, sier utbyggingssjef Ole Konttorp
i Jernbaneverket. Han understreker at gjennomfaringen av transportplanen er avhengig av at Stortinget
foretar oppfalging i form av arlige bevilgninger over statsbudsjettet.

— De forelepige signalene om innholdet i det statsbudsjettet Ap legger fram na i hast, er ikke
oppleftende for oss. Vi far hape den patroppende borgeriige regjeringen er mer ambisizse pa
jernbanens vegne, sier Konttorp.

Jarlsberg Avis 6.10.01

Grant lys for godsterminalen

Alt tyder pa at byggingen av godsterminalen pa Leangen vil starte hesten neste ar. Bystyret i Trondheim
vedtok i gar en begrenset utbygging, uten skifteterminal. Den omstridte utbyggingen ble vedtatt med 61
mot 24 stemmer og innebeerer at det bygges ny godsterminal pa Leangen mens skifteterminalen blir pa
Brattera. Fer byggingen kan ta til. ma Stortinget bevilge penger, men alt tyder pa at politikerne vil
bevilge penger i statsbudsjettet som legges fram seinere i &r. Terminalen vil koste rundt

580 mill. kroner. Vedtaket i bystyret gir Jernbaneverket et klarsignal om at de na kan utarbeide den
endelige utbyggingsplanen.

NRK 28.9.01

Forlanger jernbane Gjevik-Lillehammer

— Det er bedre med et jernbanespor pa begge sider av Mjgsa enn to pa Hamar-sida og ingen pa Gjevik-
sida. Forleng Gjevikbanen til Lillehammer, krever ordfarerene i Vestre Toten og Gjgvik. Na vil de ha
bred mobilisering for & fa staten inn som medspiller p4 & bedre kommunikasjonene mot Oslo. Der er en
opprustet Gjavikbanen med nytt materiell en viktig del.

— Det er positivt at NSB vil kjsre tog pa Gjevikbanen, sette inn oppgradert materiell, fa flere avganger og
kortere kjeretid. Men det er ikke nok, sier Gjevik-ordfarer Kare Haugen og Vestre Toten-ordfgrer Stein
Knutsen.

Oppland Arbeiderblad 29.9.01

1-0 til AS Valdresbanen

Namsretten i Vialdres har gitt AS Valdresbanen fullt medhold i at Samferdselsdepartementet ma stoppe
opprivingen av skinnegangen pa \aldresbanen, fordi det ikke foreligger noe stortingsvedtak i saken.
Valdres namsrett har lagt til grunn at et formelt stortingsvedtak uten videre er rettslig bindende, inntil
Stortinget selv fatter vedtak om noe annet. Det blir og vist til at Jerbaneverket i brev 6. september til
AS Valdresbanen har erkjent at Stortinget ikke har fattet noe formelt vedtak om oppriving, men kun er
forelagt saken som en orienteringssak.

Etter dreflinger har Valdres namsrett kommet fram til at Samferdselsdepartementet ikke har innhentet
nadvendig godkjenning fil flerning av skinnegangen mellom Leira og Bjergo i form av et fonmelt
realitetsvedtak fra Stortinget. Retten har dermed kommet fram til at begjaeringen fra AS Valdresbanen
tas til felge. Staten ved Samferdselsdepartementet ma betale 86 000 kroner i sa ksomkostninger til AS
Valdresbanen.

Oppland Arbeiderblad 27.9.01

Politikarar reagerer pa vedtak i Mamsretten

Fleire politikarar reagerer med undring pa avgjerda i namnsretten om & stogge arbeidet med & rive
skinnegangen pé Valdresbanen. Retten har gitt AS Valdresbanen fullt medhald i at det ikkje eksisterer
noko stortingsvedtak som inneber riving av skinnegangen. Dermed kan ikkje Samferdselsdepartementet
gjennomfere den planlagte rivinga av skinnegangen mellom Bjargo og Leira som skulle starta neste
veke.
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Ordfarar i Nord-Aurdal, Ola N. Devre, meiner vedtaket | namsretten inneber at kommunen na ma vente
enda lenger pa & kunne bruke skinnegangen til gang- og sykkelveg. Stortingsrepresentant og medlem i
samferdslekomiteen, Thore A. Nistad, meiner det finst eit gyldig stortingsvedtak om riving av
Valdreshanen. Mamsretten har gjeve AS Valdresbanen frist til 1. november med 2 fremje saka for ein
ordinzer domstol.

NRK 27.9.01

NSB tvinger gods over pa trailer

NSB Gods legger ned store deler av godstrafikken sin pa Serlandsbanen. Resultatet er flere tusen
ungdvendige trailere pa veiene, mener fagforening og trailereier. | &r 2000 kem det 2439 togvogner med
gods til Sandnes og Stavanger. 972 vogner forlot fylket med gods. Til sammen ble det fraktet 71 382
tonn. ifelge tillitsvalgt Eirik Larsson i Norsk Jernbaneforbund i Regaland tilsvarer godsmengden lasten
pa over 4500 trailere.

0Og i Sandnes sitter Ole Birger Oftedal, eier av E. Q. Oftedal transport. Han er selv storforbruker av
togtransport. Og kan ikke skjgnne hva raseringen av vegnlasttibudet skal vaere godt for.

— Jeg er selvfalgelig i mindretall blant lastebileierne. Flere har allerede gatt til innkjap av nye trailere for
& ta imot de nye godsmengdene, sier Oftedal. Mar det blir slutt pa togene til Sandnes, ma Oftedals firma
ukentlig sende 10—15 trailere til @stlandet for & hente produktet det transporterer. Nar vi far varen inn
med tog, transporterer vi den videre pa Nord-Jeeren med mindre biler. Etter nyttar vil vi eventuelt matte
frakte alt dette rundt i distriktet pa store trailere. Jeg tror ikke NSB Gods ser felgene av det som gjeres,
sier Oftedal.

Stavanger Aftenblad 27.9.01

@nsker flere tog

Rogaland fylkeskommune vil ha flere og raskere tog til Serlandet. Hvis bare staten betaler. | dag gar det
daglig sju passasjertog i hver retning mellom Stavanger og Kristiansand, derav tre regiontog. Gradvis
ekning til i daglige avganger er betinget av raske krengetog, og at det ikke settes i gang flere
konkurrerende ekspressbuss-avganger. Fylkeskommunen kan eventuelt bidra med bedre
tilbringertjeneste ("matebusser”). | dag gar Jaerbanen bare fram til Eigersund. Flere mellomdistansetog
vil ogsa komme Moi til gode.

For Sarlandsbanen mellom Stavanger og Kristiansand ligger to store investeringer, ny godsterminal i
Ganddal (400 mill. kroner) og dobbeltspor Stavanger—Sandnes (760 mill. kroner), allerede inne i
Masjonal transporiplan. Rassikringstunnel | Drangsdalen (450 mill. kroner) nadde ikke opp. Fullt utbyad
bybane til 2.2 milliarder kroner er knyttet opp mot Transportplan for Nord-Jaeren og betinget av betydelig
folkevekst.

| dag transporteres det mer gods inn i Rogaland pa vei, enn pa bane. Ny godsterminal,
rassikringstunnel i Drangsdalen og nye kryssingsspor kan gi plass til flere godstog.
Stavanger Aftenblad 27.9.01

Vil se naermere pa kostnadene

Bjarn Hemaes (H) krever en grundig samfunnsekonomisk analyse av Rarosbanen, etter at det ble kjent
at den trenger 350 mill. kroner til nye sviller. Hernaes anser den heye prisen pa 3 skifte ut sviller pa
R@rosbanen som et stort tankekors.

— Vi er nadt til & se om dette er en fornuftig bruk av offentlige midler. Mitt scenario for Rerosbanen er
det som skjedde med Solarbanen, Tilbudet ble gradvis darligere og passasjerantallet forvitret.
Resultatet var at den ble nedlagt uten at vegnettet ble rustet opp, sier han. Han mener en ber sette seg
ned og se pa fordeler og ulemper né.

— Jeg er veldig i tvil om det blir mulig 4 f4 de nedvendige investeringene bade til en tidsmessig jernbane
og til veg gjennom @sterdalen, sier han.
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Trafikken pé Brafsbergbanen ble gienopptatt 18. september og biir kjert med svenske motorvogner av
typen ¥1. Roar G. Nilsson tok dette hildet 18.8.01 i Skien

Knut Storberget (Ap), som hadde Rerosbanen som fanesak under valgkampen, vil se neermere pa
grunnlagsmaterialet for Jernbaneverkets anslag. At det koster & ha jernbane i Norge, vil ikke Storberget
bestride. Likevel er den et viktig satsingsomrade, mener han.

— For Hedmark og @sterdalen er jernbanen noe av det vi ikke ma glemme. Dette er et spegrsmal om
politisk vilje. Jeg mener vi ber satse pa a bygge ut infrastrukturen. Det skaper heller ikke inflasjon, sier
han.

@stlendingen 2.10.01

Historisk gjenapning

| gar jublet flere hundre mennesker over at toget pa Bralsbergbanen gar igjen. Det kan kalles en
historisk jubel, for dette er faktisk bare den andre jernbanestrekningen i norsk historie som er apnet
etter & ha veert nediagt.

Til og meg konsernsjef i NSB BA, Einar Enger, benyttet ordet historisk under markeringa av
giendpningen av Bratsbergbanen pa Notodden stasjon i gér.

— Det er kun Arendalsbanen og Bratsbergbanen som har blitt apnet igjen, etter & ha blitt nedlagt. Dette
er en gledens dag som ogsa vil hjelpe litt pd NSBs noe dérlige omdemme, sa Enger.

| Ispet av den ferste maneden har Bratsbergbanen fraktet 3600 passasjerer. For 4 tilfredsstille
budsjettet mé dette gke til 5000 passasjerer i maneden. Ifglge konsernsjefen er Bratsbergbanen fredet
og dermed pa budsjettet fram til og med 2002,

— Benytter folk toget, eker togtilbudet. 5S4 enkelt er det, sier Enger. Dette gjelder ogsé avgangene som |
dag kjeres med buss. Kommer det nok passasjerer pa disse avgangene ogsa, blir bussen bytta ut med
tog.

Tone Skau Jonassen fra Naturvernforbundet karakteriserte det som en seier for Telemark, men sa at
bare det farste malet er nadd.

—Na ma vi fa timefrekvens pa Bratsbergbanen, og s& ma vi f4 Eidangertunnelen, sa hun. Ordferer
Bjarne Bakken la til at man ma utvide tilbudet pa Bratsbergbanen med tog til Bg og Neslandsvatn. Til
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tross for s& mange fomeyde folk | gar var budskapet klart om at det er opp til innbyggeme om tilbudet
skal opprettholdes. Det betyr at vi ma ta toget.
Telen 19.9.07

Toget dreper 1400 dyr

I fior mistet 1400 dyr livet i sammenstat med tog | Morge. Oppryddingen koster arlig rundt

5,2 millioner kroner, og ofte ma lokfareren selv aviive pakjarte dyr. Det er Jernbaneverkets statistikk
over ugnskede hendelser i 2000 som avdekker at rundt 1400 dyr ble kj@rt ned av toget i fjor. Det er det
heyeste tallet siden 1995, og et tall Jermbaneverket ensker 4 redusere.

Nettavisen 20.9.01

Gir NSB haste-frist

Oppland fylkeskommune krever at NSB kommer opp med et akseptabelt rutetilbud gjennom dalen innen
1. november i &r. Hvis ikke vil Hovedutvalget for plan- og samferdselssaker i fylket gi konsesjon til andre
enn statsbanene pa de omsekte rutene. NSB vil nemlig erstatte flere innstilte togavganger med
busstransport. Fristen, som gjelder for ruter neste sommer gjennom dalen til Oslo, ble vedtatt i
hovedutvalget mandag.

Gudbrandsdalen Dagningen 18.9.01

MNSB legger ned — godstrafikken ma til Oslo

NSB legger ned godstrafikken pa Vestfoldbanen. Fra nyttdr ma godset fraktes i containere pa bil til
Osilo. Ifelge informasjonssjef Marit Thorsen | NSB Gods skal alt gods fra Vestfold pakkes i containere og
kjeres med vogntog til Alnabru i Oslo. Der vil containerne bli lastet om for videre frakt pa skinner til
andre store byer i Morge eller i utlandet. @stlands-Posten skriver at terminalen i Larvik for vognlasttog
som tar gods ikke pakket i containere, skal nedlegges ved nyttar. Avstandene pa Vestfoldbanen er for
sma for NSB. Derfor overlater de varetransporten fra vestfoldbyene til Alnabru til andre transporterer
som for eksempel Linjegods.

— Beregnet underskudd for 2001 | NSB gods er 120 millioner kroner. Desto sterre godsvolum og jo
stamre fraktavstander, desto bedre muligheter har NSB til 4 tjene penger, sier Thorsen.

Terje Kristiansen i Larvik-firmaet Cargo Partner har rundt atte kunder i Sandefjord, blant andre Jotun.
De skal levere containere i Drammen for videre frakt til Vestlandet.

— Denne omleggingen sefter vi ikke pris pa. Vi har ensket & veere miljsbevisste og har derfor sendt mest
mulig gods pé skinner. N& ma vi kjere pa veien til Drammen, sier Kristiansen. Han regner med at
firmaet neste &r vil sende i snitt én til to vogntog pr. dag langs E18. | perioder med stame fraktbehow hos
for eksempel Jotun vil de bruke flere biler.

~ P4 arsbasis regner vi med & kj@re 350 vogntog til Drammen, sier han. @stlands-Posten skriver at
Larvik-firmaet Rockwool kan komme til & sende 2000 vogntog ut pd E18 neste ar.

Sandefiords Blad 18.9.01

Hard kamp om ekspressbuss
Fylkesadministrasjonen snsker & opprette en egen kommersiell ekspressbuss fra Vestfold-byene til
Oslo. En rekke private akterer kjiemper imidlertid om & kapre de samme passasjerene.

Det er i neste uke at Hovedutvalget for regional utvikling skal avgjere om de vil anbefale
Samferdselsdepartementet 4 gi Vestoldekspressen AS konsesjon til 4 kjere ekspressbuss mellom
Vestfold-byene og Oslo. Dette selskapet er 100 prosent eid av Vestfold fylkeskommune og har kommet
pa banen fordi politikerne ensket & bedre kollektiviilbudet vest for Oslofjorden. Fylkesradmann Halvard
Kausland innstiller nd pa at departementet ber gi selskapet konsesjon.

De private akterene pd markedet har imidlertid ikke tenkt 4 la fylkeskommunen fa disse passasjerene
uten kamp. | forrige uke lanserte fem av dem, deriblant NSB-eide Nettbuss, en skisse hvor de hevder at
de kan dekke behovet for busstransport pa en tilfredsstillende mate, slik at det blir ungdvendig for
fylkeskommunen 4 involvere seg. Man advarer samtidig mot faren for at det kan bli for mange aktarer
pa dette relativt lille markedet.

Det er anslatt at dersom Vestfoldekspressen far tillatelse til & starte sin virksomhet, vil man kunne kapre
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opp mot 30 prosent av passasjerene som i dag reiser med tog. Netibuss er eid av NSB, men benekter
at utspillet de nd har kommet med er et trekk fra NSB for & beholde passasjerene innenfor selskapet.
—Vimener at togtilbudet ma vaere s godt at folk ensker 3 velge det. Derfor er det bare sunt med
konkurranse fra en ekspressbuss. Vart poeng er imidlertid at vi ikke ser hvorfor det offentlige skal
opprette et tilbud, dersom det allerede finnes private akterer pa markedet som kan gi det samme
tilbudet, sier Krosser.

@stlandsposfen 18.9.071

Flytog-shuttle Drammen-Asker hvert 20. minutt

Fra 17. september kan Fiytoget AS tilby alle i Drammens-regionen Flytog-shuttle mellom Drammen og
Asker, Flytog-shuttle skal ga hvert 20. minutt og korresponderer med Flytoget til og fra Asker og Oslo
Lufthavn. Total reisetid mellom Drammen og flyplassen vil vazre 1 time og 24 minutter.

- Takket veere et konstruktivt samarbeid med Drammen kommune, Drammen Nasringslivsforening og
Nettiruss AS lanserer vi et meget godt tilbud for alle | Drammens-regionen som skal reise til og fra Oslo
Lufthavn. Kombinasjonen Flytog og Flytog-shuttle er den raskeste maten a reise til og fra flyplassen pa,
og fil en hyggelig pris, sier adm. direktar Berit Kjall i Flytoget AS. Reisen koster 180 kroner helt fra
Drammen og til Oslo Lufthavn. Dette er kun 20 kroner ekstra for turen mellom Drammen og Asker.
Honner og studenter vil reise til halv pris, inntil fire barn reiser gratis sammen med en voksen.

Flytoget AS har utredet flere alternative tilbud, herunder en forlengelse av Flytoget fra Asker til
Drammen og besluttet i fior at en forlengelse av selve Flytoget til Drammen ikke vil veere leénnsomt.— En
lgsning med Flytog-shuttle vil imidlertid veere skonomisk forsvarlig ifelge markedsundersakelser vi har
gjort, sier Kjall.

Pressmelding fra Fiytoget AS 13.9.01

Rapport fra Transportekonomisk institutt:

— Ikke mulig a kutte mer i buss og bane

Det er ikke mer & hente. Samfunnet sparer seg fil fant om det kutter mer i tilskuddene til
kollektivtrafikken i byene, fastslar Transportgkonomisk institutt (T@1). 1990-arene var taffe for
kollektivirafikken i Morges sterste byer. Fra 1986 til 1999 mistet buss- og baneselskapene i landets sju
starste byer hele 42 prosent av tilskuddene til driften.

Innsparinger, rasjonaliseringer og heyere takster ble resultatet. | gijennomsnitt gkte billettprisene med
23 prosent mer enn prisstigningen i denne perioden. Men det var store forskjeller meliom byene. Oslo
Sporveier slapp forholdsvis heldig fra kuttene. Selskapet mistet "bare” 36 prosent av tilskuddene, men
de reisende har mattet akseptere at reisene ble 31 prosent dyrere. Rutetilbudet er imidlertid i det store
og hele blitt opprettholdt. Da gikk det verre | Bergen. Der ble tilskuddene nesten helt utradert, med
alvorlige konsekvenser for tiloudet til befolkningen som resultat. Kristiansand gikk motsatt vei og skte
fokus pa og bevilgninger til kollektivtrafikken. Der ble resultatet et bedre tilbud og flere reisende.

— Der det er kuttet, er smertegrensen nadd. Selskapene har ikke mer & hente dersom rutetilbudet skal
opprettholdes, fastslar forsker Erik Carlquist pd T@1. Sammen med kollega Nils Fearnley har han
analysert utviklingen i sju norske byer og sammenfattet det hele i rapporten "Samfunnseffektiv
kollektivtransport?”,

Affenposten 27.8.01

Milliardbelsp a spare pa billigere buss

Det kan spares et milliardbelsp pa veiutbygging i Kristiansand-omradet dersom busstilbudet blir bedre
og billigere.

— De som velger & bruke bil til og fra Kristiansand i rushtiden, bar betale noen kroner ekstra, og
pengene ma brukes til & bedre busstiloudet, sier samferdselssjef Kjell Abildsnes. Han viser til at den
planiagte utbyggingen av E39 fra Gartnerlokka og vestover kan utsettes, eller i beste fall bli overfladig,
dersom tilstrekkelig mange bilister gar over til 2 bruke bussen som framkomstmiddel inn og ut av
Kristiansand i rushtiden.

Det er lansert ulike utbyggingslgsninger, deriblant 3 legge europaveien i tunnel under Vestre graviund
og i fiell forbi Hannevika. Det blir i sa fall snakk om investeringer i milliardklassen.
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— Samfunnsekonomisk er det store summer & spare her, sier Abildsnes. Han mener felgende tiltak vil
veare sveert effeklivt for & fa flere bilister over pa buss: Det bar bli dyrere & passere bomringene inn til
Kristiansand i rushtiden, og disse pengene mé brukes pa fiere og billigere busser.

Fedrelandswvennen 20.8.01

Maeringslivet snur ryggen til jernbanen

Stadig feerre bedrifter velger a satse pa jernbanen nar varer og folk skal transporteres. Naeringslivet
velger veitransport, viser en landsomfattende undersekelse. Over 80 prosent av de spurte sier
investeringsbehovet i veisektoren er meget stort, mens 40 prosent mener behovet for investeringer er
stort for togtransporten, ifelge NHOs nettsider. — Veiene er klart viktigst for bedriftene. Ved tilsvarende
undersekelse | 1998 sa sju av ti bedrifter det samme som atte av ti sier i dag, slar administrerende
direktar | Transportbrukernes Fellesorganisasjon, Olav Grimsbo, fast.

For jernbanen er det omvendt. For tre ar siden sa fem av ti bedrifter at jernbanen er lite viktig, mens
tallet i &r er seks av ti bedrifter. — Bedriftenes behov for utbygging av veiene er ganske annerledes enn
det inntrykket man kan fa av den politiske diskusjonen i Stortinget. Partiene fokuserer stadig mer pa
jermbanen, mens denne undersekelsen viser at for naeringslivet betyr jernbanetransport relativt lite,
papeker Grimsbo.

Aftenposten 21.8.01

- Toget har gatt for Namsosbanen

Ordferer Snorre Ness og leder Morten Stene | Mamsos Arbeiderparti ser ikke lenger noen vits i 8
kiempe for Namsosbanens framtid. Na mener de at Jernbaneverket like godt kan legge ned banen — i
alle fall den delen av strekningen som ligger i Namsos.

—\i har kjempet for banen cg argumentert for fortsatt bruk i flere ar. Na innser vi at det neppe kommer
til & ga flere tog pé skinnene ned mot Namsos. Derfor kan Jembaneverket si at "nok er nok", sier Ness.
Det er i hovedsak to forhold som gj@r at de framtredende Ap-politikerne né har endret oppfatning og
resignert i kampen for Namsosbanen.

— Jernbaneverket hevder at det vil koste over 100 mill. kroner 4 ruste opp banen slik at togene bl.a. kan
holde normal hastighet. Det er neppe realistisk a tro at jernbanen fra Grong til Namsos vil bli prioritert,
sier Morten Stene. Det andre momentet som gjer at Ness og Stene mener at det na er nedvendig a fa
ei avklaring, er forholdet til Namdalsprosjektet.

— Nar den nye innfartsvegen til Namsos via Tiendeholmen skal anlegges, er det nedvendig & foreta ei
omlegging av jernbanesporene pa @stre byomrade. Dette er beregnet a koste 8 mill. kroner. A bruke sa
mye penger pa tiltak som kanskje er unedvendige, er meningslast, sier Stene.

— For @ unnga usikkerhet i tilknytning til Namdalsprosjektet ma det vaere mulig for Jembaneverket
allerede na a gi signaler om at man gar inn for avvikling, sier Ness. Snorre Ness og Morten Steng
mener det er sjglsagt at lokalsamfunnet far en skikkelig kompensasjon nar Mamsosbanen blir nedlagt.
— Staten slipper a ruste opp jernbanestrekningen for flere titalls millioner kroner. Derfor mener vi at
staten ma bidra med en skikkelig kompensasjon som vi kan benytte til andre investeringer pa
samferdselssekioren. Vi snakker da om investeringer knyttet til bade flyplass og riksveger i distriktet,
sier Morten Stene.

Namdalsavisa 15.8.01

Suksess i Flam
Rundt 400 000 passasjerer reiser med Flamsbana hvert ar. — Vi har en @kning pa 8 prosent i antall
besskende i ar, sier direkter for Flam Utvikling Olav Lihr.

Turisttrafikken har veert jevnt stigende de siste drene. Liihr peker pa flere drsaker til dette. Apningen av
Leerdalstunnelen har gitt ekt tilgjengelighet. Det satses ogsa pa bred markedsfering og bruk av
distribusjonsnettet til NSB. Generell utvikling av Flam som turistmal er. 0gsa en viktig arsak til det gode
besskstallet.

NSB 6.8.01

Vil true NSB til a selge lok til Narvik

NSE Persontrafikk Nord har vaert mildest talt lite imatekommende overfor Narvik og selskapet
Ofotbanen AS som @nsker 2 kjgpe lokomotiv for & drive turisttog. M3 har ordfareren skrevet et nytt sint
brev.
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— Vi har fra annet hold blitt fortalt at NSB BAs uvilje mot at lokomotivene selges til andre norske
interesser, skyldes en bevisst policy fra selskapet om 4 forhindre framtidig konkurranse pé norske spor.
— Huis dette medferer riktighet, er det en forkastelig disponering av noe som faktisk ma anses som en
nasjonal ressurs, finansiert og nedskrevet med skattebetalernes penger. | s fall vil vi umiddelbart lefte
denne saken opp pa sentralt politisk niva, truer ordfarer Olav Sigurd Alstad i brevet fil direkter Ame
Vidar Hesjedal i Trondheim. Inntil videre velger ordfereren ikke a tro at sa galt er tilfelle, og ber derfor
“hare” om at NSB Persontrafikk snarest sgrger for at selskapet Ofotbanen AS snarest far opsjon pa &
kjgpe tre lokomotiv som er faset ut av NSBs organisasjon.

Fremowver 25.9.01

"Kartlegger" Mistelteinbanen

Fire studenter har kartlagt interessen for en togforbindelse mellom Horten og Skoppum.
Mistelteinbanen. Na foreligger svarene. David Andersen, Aleksander Jahrn, Inge Skaarud Karlsen og
Stig Nicolai Strand studerer ekonomi- og administrasjon ved hegskelen pa Bakkenteigen.
Sperreundersakelsen var deres kandidatoppgave.

Formélet var & danne et beslutningsgrunnlag for Mistelteinbanen, som primus motor Bertil Jereng har
tro pa kan vasre et realiserbart prosjekt. Etter undersekelsen avviser ikke studentene planene.
—Vimener at prosjektet kan veere realistisk, sier Inge Skaarud Karlsen. 1000 sparreskjemaer ble sendt
til privatpersoner i omrader i kommunen hvor man antok interessen for banen ville vaere starst. Det vil si
alle omrader utenom Nykirke og Asgardstrand. En av tre svarte pa underspkelsen, noe studentene er
rimelig forngyd med. Undersgkelsen viser at bare 3 prosent er tilfreds med dagens kollektiviiibud
mellom Skoeppum og Horten. Det var derfor ikke uventet at det var folk pa Skoppum som sier de vil
benytte banen offest. 65 prosent sa de vil benyite banen mingt en dag per uke. Av alle svarende var det
kun 43 som sa de aldri kom til & benytte seg av toget. Studentene legger til at denne undersakelsen kan
vaere noe skjev, dersom det bare er de mest positive som har svart. Det kan ikke utelukkes.
Gjengangeren 16.5.01

Kanskje blir det personiogtrafikk mellom Horten og Skoppum igjien? Norsk Jembaneklubb kierte
ekstratog pa denne banen i sommer. Foto 6.7.01 av Roar G. Nilsson

Togforbindelsen bremser turismen

Turistsjef i Jamtland, Hakan Hising, mener regjeringen ma gripe inn for & bedre togtilbudet mellom
Trondheim og Ostersund. En undersgkelse hvor 1 000 trendere er spurt, viser at togtilbudet er den
starste hindringen til at folk reiser over grensa.
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— Noe ma gjeres, sier turistsjef | Jamtland, Hakan Hising.
— Fer reiste folk til Trondheim pa dagstur, na er denne typen turisme borte, sier turistsjef i Jamtland,
Hakan Hising.

Hvis du skal ta tog mellom Ostersund og Trondheim, blir det som oftest et flere timer langt opphold pa
Storlien.

— Dette gjer at folk enten velger andre transportmiddel! eller holder seg hjemme, sier Hakan Hising.
NRK 27.9.01

55 millioner togreiser i ar 2000

Jembaneverket har for andre aret laget offisiell statistikk for jernbanedriften i Norge. Statistikken viser at
det i fjor, som var et meget vanskelig &r for jernbanen i Norge, var en marginal nedgang i tallet for
personkilomter, mens det var en @kning pa 2 prosent i antall togreiser. | &r 2000 reiste 55,3 millioner
passasjerer med toget, mens tallet for 1999 var 54,3 millioner. Antall persenkilometer gikk ned fra

2 836 millioner i 1999 til 2 834 millioner, altsd omtrent som aret fer. For godstrafikken viser statistikken
en gkning i transportvolumet pa 12 prosent og en gkning i antall tonnkilometer pa 2 prosent,
sammenliknet med 1939. Innenlands godstrafikk gikk ned med 2 prosent, mens volumet for
utenlandstrafikken gkte med hele 19 prosent.

Jernbanestatistikken inneholder foruten trafikktall ogsa tall for ulykker og uhell samt data for utviklingen
av jernbanenettet. Statistikkheftet kommer ut samtidig med arsmeldingen for ar 2000. Begge
publikasjonene preges for svrig av de alvorlige ulykkene innen jernbanedriften i ar 2000.
Pressemelding fra Jernbaneverket 11.7.01

Persontrafikk pa Bratsbergbanen fra 13. august

Mandag 13. august klokka 06.39 gikk det farste persontoget fra Notodden stasjon i retning Grenland pa
lang tid. Fra denne datoen er det igjen persontrafikk pa Bratsbergbanen, og NSB kj@rer na sju tog i hver
retning.

Jembaneverket har i sommer foretatt svillebytte pa deler av strekningene mellom Hjuksebs og
Notodden og mellom Nordagutu og Skien, forteller faglig leder linjen Trond Kasa. — | tillegg har vi ogsa
bygd ny plattform med Trykkerud holdeplass, sier Kdsa, som betegner banestandarden pa
Bratsbergbanen som god. Togene kjeres med motorvogner av type Y1. Dette er vogner som ble
oppgradert i forbindelse med planene om timetog pa banen. Persontrafikken pa Bratsbergbanen ble
innstilt i fjor hast.

Pressmeiding fra Jembanewverket 13.8.01

Regjeringen: Dobbeltsporet ikke om Fornebu

— Regjeringen gar inn for at nytt dobbeltspor pa jembanestrekningen Skeyen—Sandvika skal felge det
sakalte H-alternativet, det vil si via Lysaker og ikke via Fornebu. Dette alternativet kan bygges ut gradvis
og legger ogsa best til rette for en utbygging av Lysaker stasjon, som i dag utgjer en flaskehals for
jernbanetrafikken mellom Oslo og Drammen, opplyser samferdselsminister Terje Moe Gustavsen.

— Lokale myndigheter, det vil si Akershus fylkeskommune og eventuelt ogsd Oslo kommune, har
ansvaret for valg av lesninger for kollektivtransport for Fornebu. Regjeringen vil peke pa at en lgsning
med bybane Fornebu-Lysaker og videre til Oslo, eventuelt sdkalt automatbane Fornebu-Lysaker, vil
vaere den beste lgsningen.

Lokale myndigheter har i utgangspunktet ansvar for kollektivtransport til Fornebu. Staten vil, i trad med
regjeringens opplegg i Nasjonal transportplan 2002-2011, bidra med inntil 800 millioner kroner til selve
utbyggingen av en banelasning for Fornebu. | tillegg forutsettes det at grunneierne ogsa skal bidra til
utbyggingen av infrastrukturen, sier samferdselsministeren.

Pressemelding fra Jembaneverket 30.8.07

Arendalsbanen gjenapnet for trafikk

24_ juni ble trafikken gjenopptatt pa Arendalsbanen mellom Nelaug og Arendal. Jernbaneverket har i
tiden fer trafikkstarten arbeidet med & klargjere banen for ny trafikk etter trafikkstansen i fior. Det er
viktig & vaere klar over at det kan komme tog pa banen som helst, ogsa utenom de ordinaere togtidene.
NSB BA vil til & begynne kjere seks tog i hver retning mellom Nelaug og Arendal. Disse togene vil
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korrespondere med Signatur-togene pa Sarlandsbanen, Trafikken pa Arendalsbanen ble innstilt i
oktober i fjor.

Arendalsbanen er egentlig en gjenvaerende del av et eget banesystem pa Serlandet. Banen ble bygd
lenge fgr Serlandsbanen. Allerede i 1910 &pnet den smalsporede Arendal-Amlibanen som knyttet
distriktene sammen med byen. | 1907 sto privatbanen Rise—Grimstad ferdig, og i 1913 dpnet banen for
trafikk helt opp til Treungen i Telemark. Denmed var store deler av indre Vest-Telemark ogsa knyttet til
kysten. Banen var 90 kilometer lang, mens dagens Arendalsbane fra Melaug til Arendal er pa

36 kilometer. Da Sarlandsbanen kom til Nelaug i 1935, ble bade Arendals- og Grimstadbanen byad om
fil normalspor. Treungenbanen beholdt derimot smalsporet til etter krigen. Det siste persontoget forlot
Treungen i 1967. Grimstadbanen sa takk for seg i 1961. Men fra 24. juni i ar kan altsd passasjerer til
Grimstad igjen reise med tog helt til Rise for a ta komresponderende buss derfra. Til Arendal gar toget
igjen helt fram.

Pressemelding fra Jembaneverket 2.7.01

Solid trafikkhopp for fjerntog i juli

Persentrafikken pa Bergensbanen, Serlandsbanen og Dovrebanen gikk opp med 7 prosent i juli
sammenliknet med juli i flor. Sterst var skningen pa Dovrebanen. Trafikktallene for juli bekrefter dermed
tendensen fra mai og juni, som ogsa viste solid ekning i togtrafikken pa de lengste strekningene. Det er
saerlig trafikken mellom de store byene som sker. Pa relasjonen Bergen—Oslo var gkningen i juli pa

13 prosent, Kristiansand—Oslo pa 19 prosent og Trondheim—0Oslo pa hele 42 prosent sammenliknet
med i fior. = God punkilighet, gunstige priser sammenliknet med fly og et attraktivt produkt sett fra
kundens side er de viktigste arsakene til den gkte ettersperselen vi na opplever, sier direktar Leif
@verland | NSB Langdistanse.

I hast har man startet svillebytting pad Rerosbanen, bl.a. for & kunne utnytte farten &il de nye
moatorvagnene avlype 93. Roar G. Nilsson fok defte bildet av et dobbelt motorvognseit ved
"Vikingskipet” i Hamar 20.5.01

Endring i trafikk juni 2000—juni 2001:

Bergensbanen + 5 prosent
Serlandsbanen + 6 prosent
Dovrebanen + 9 prosent
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Antall personer by—by for juni og juli 2000 og juni og juli 2001:

Oslo-Bergen 71233781047 + 13,8 prosent
Oslo—Kristiansand 33206/ 43 132 + 29 9 prosent
Oslo—Trondheim 34 907 /9672 + 42 3 prosent

Pressemelding fra NSB 8.8.01

Store endringer i NSBs organisasjon

NSBs organisasjon endres for a bli mer kunderettet og resultatorientert. En ny, sentral markedsenhet
opprettes, i tillegg til en sentral salgs- og distribusjonsenhet. De naveaerende enhetene Kortdistanse og
Meflomdistanse slas sammen til en enhet som far ansvaret for jernbanetrafikken pa @stlandet, mens
enhetene Langdistanse og Persontrafikk Mord slas sammen. De to nye enhetene far navnene
Persontog @stlandet og Persontog Regioner. Merkevarenavnene Signatur, Agenda og Puls beholdes
men knyttes mer opp til NSB som en felles overbygning.

— NSBs nye organisasjonsstruktur er lagt for & oppnd helhetlige og kostnadseffektive lesninger.
Crganiseringen skal sikre full oppmerksomhet om de mél og strategier som styret har besluttet. Det er
en krevende organisasjonsform fordi den forutsetter et tett samarbeid pa tvers i hele organisasjonen og
meflom enhetene, sier konsernsjef Einar Enger. Persontog @stlandet omfatter kortdistanse og
mellomdistanse innenfor triangelet Halden, Lillehammer og Skien. Persontog Regioner omfatter det
som i dag er Langdistanse og Persontrafikk Nord i tillegg til Jeerbanen og Bergen—Arna. Navasrende
direktar for Mellomdistanse, Arne Fosen, blir direkter for Persontog @stlandet, og ndveerende direkter
for Persontrafikk Mord, Arne Vidar Hesjedal, blir direkter for Persontog Regioner. Naveerende direktar
for Langdistanse, Leif @verland, blir direktar for et prosjekt som skal vurdere eventuell satsing pa et
kommersielt togtilbud p& nordisk basis.

En ny, sentral markedsenhet skal ha ansvaret for alt som har med markeds- og merkevarebygging pa
tvers av organisasjonen i NSB BA. Enhetens overordnede mal skal veere a fi flest mulig reisende til 4
velge NSBs transporttiloud og derved sikre heyere trafikkinntekter. | tillegg skal det sikres et sterst mulig
og samfunnsekonomisk fornuftig salg til offentlig kjsper. Arme Wam vil inntil videre lede den nye
enheten.

NSBs konsernsjef Einar Enger har valgt en konsernledelse som bestar av tre personer i tillegg til ham
selv. De svrige er de naveerende visekonsernsjefene Arme Wam og Vidar @streng samt konserndirektsr
Rolf Roverud. Konsernledelsens viktigste oppgave blir & lede NSB gjennom omstilling og utvikling slik at
NSB kan realisere sin visjon om 2 bli "Kundens favoritt og Nordens mest nyskapende transportselskap".
Pressemelding fra NSB 22.8.01

NSB snsker a effektivisere Gjevikbanen

Ledelsen i NSB har orientert sitt styre om at det er enskelig & effektivisere driften pa Gjgvikbanen.
Selskapet har lagt fram en plan som opprettholder togtilbudet ogsa nord for Jaren. Dagens lok og
vogner skal erstattes med motorvognmateriell. Dette vi gi flere avganger og bedre utnyitelse av
materiellet samt en reduksjon i kjgretiden pa 10~15 minutter. NSB har ikke lagt inn i planen anskaffelse
av nytt togmateriell for strekningen. NSB mener likevel at det beste for de reisende pa Gjgvikbanen ville
vaert & sette inn nytt togmateriell. Men for at det skal bli mulig innenfor dagens krav til Iannsom drift i
NSB, ma det sikres en langsikiig finansiering gjennom offentlig kjep av togtjenester fra staten eller
berzrte fylker. Dagens avtaler om offentlig kjep gjelder for fire &r om gangen. NSB mener at anskaffelse
av nytt materiell til Gjgvikbanen ville kreve sikker finansiering for 15 ar framover. 1 likhet med svart
mange andre jernbanestrekninger i Norge er driften pa Gjevikbanen avhengig av at offentlige
myndigheter ensker a kjspe deler av de tjenestene som tilbys. Billettinntektene alene er ikke er nok til 3
drive togtrafikk pa banen. Med innfaring av nytt materiell pa strekningen ville offentlig kiep kunne veert
betydelig redusert i forhold til dagens niva.

Etter et tidligere forslag om & nedlegge togtilbudet i nordre del av strekningen, nord for Jaren, satte NSB
den 1. julii fior i gang et prosjekt for & utvikle et driftskonsept for Gjgvikbanen hvor behovet for offentlig
kjep kunne reduseres. Politikere, presse og lokalbefolkning langs Gjgvikbanen har engasjert seg sterkt i
kravet om & opprettholde og modernisere togtilbudet pa strekningen. NSB mener at det er mulig &
reorganisere driften pa Gjevikbanen etter den anbefalte rutemodellen ogsa uten anskaffelse av nytt
togmateriell. Etter en slik endring kan antall avganger skes slik at det vil bli tog fra Gjevik hver annen
time, tog fra Jaren hver time og fra Hakadal hvert 45. minutt. | tillegg kan det bli satt opp ekstra
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avganger i rushtiden. Vied & kombinere lokal- og regiontog reduseres behovet for antall togsett pa
strekningen fra ni til sju. NSB vil ta opp med Jemnbaneverket at plattformen pa Nittedal stasjon ma
utbedres for ca. 3 mill. kroner. NSB-styret ber ledelsen vurdere forskjellige lesninger innenfor
eksisterende materiellpark og serge for at disse blir best mulig nar det gjelder kenkurransekraft og
gkonomi, samt at lesningene innebasrer en akseptabel kommersiell og finansiell risiko.
Pressemelding fra NSB 26.9.01

Fortsatt tog — men ikke nytt materiell

NSB har skrinlagt tidligere forslag om a legge ned togtilbudet pa nordre del av Gjevikbanen. Styret i
NSB har konfirmert ledelsens enske om a effektivisere diiften pa banen. Men de tiltak ledelsen gér inn
for, beroliger ikke fylkesordferer og leder av Jernbaneforum i Oppland, Hans Seierstad.

— Det er ikke nok med litt flere avganger og litt redusert kjaretid. Gjevikbanen trenger nytt materiell. Hvis
ikke vil banen tape i konkurransen. Med det materiell NSB bruker, har jeg forstaelse for at de reisende
velger andre lsninger. Det NSB-ledelsen na legger fram som Igsning for Gjevikbanen, vil bare fare til
at vi fortsatt far en evig kamp om banens framtid, mener Hans Seierstad.

Oppland Arbeiderblad 26.8.01

Bombardier skifter boggirammene

Togleveranderen Bombardier Transportation vil skifte ut alle eksisterende boggirammer pa NSBs nye
togmateriell av typene 71 (Flytoget), 73 (Signatur) og 73B (Agenda) som er det moderne togmateri