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Hvordan fa lagt ned
stasjoner?

Du er en bedriftsplanlegger
som har satt deg det sergjerrige
mal & redusere jernbanens sta-
sjoner. Det vil sammen med ad-
ministrative tiltak (profit cen-
ters mm.) gi NSB en rasjonell
fremtidsrettet bedriftsprofil, og
balanse i budsjettet — NSB-
budsjettet. Vekk med alt som
matte veere (bedriftsgkono-
misk) ulgnnsomt! Ifglge dine
prognoser vil nedgangen i per-
sontrafikk veere 1/2 % pr. ar
frem til 1980. Og stykkgods-
trafiken er satt bort. Riktignok
har persontrafikken vist stig-
ning i ar, men du arbeider pa
lang sikt og har forutsagt at i
ar 2000 er det knapt persontog
igjen hos NSB. Du setter meget
inn pé at det skal ga som du har
sagt — din prestisje stir pa
spill.

Ved Moss ligger en liten sta-
sjon — Rade — med en manns
betjening. Vekk med den, sier
du. Den har ingen fremtid. Hap
har ingen plass i rasjonell plan-
legging. Det er vanskelig a fgre
til torgs at mennesker vil ha
stasjonen — at fremtiden kan-
skje ogsa vil gi dem rett i deres
vurdering. Som den gode tekno-
krat du er, tar du kampen opp
for a legge ned stasjonen. Kjem-
per for — alltid er du for —
utviklingen har i dine gyne posi-
tivt fortegn.

Du skriver dine brev vedrgr-
ende «Slgyfing av betjening ved
Réade stasjon m.m.» Viser til
statistikker og tall om trafik-
ken, men helst kanskje de som
passer. I dette tilfelle: du finner
at tendensen er nedadgéaende
for bade stykkgods og ekspress-
gods. Likevel har jo fremdeles
den ene mannen tils. 325 tonn
sendt/mottatt gods pr. ar. Dess-
uten selger han billetter. Da
trekker du frem plassbilletter
og sier med stor autoritet: «Vare
undersgkelser i Moss viser at
hittil i 1974 (10 mnd.) er ekspe-
dert 3 billett-forsendelser via
Rade! Vrgvl, sier jeg. Jo, du
har dine ord i behold, tallet er
korrekt, men du burde vite hva
alle tjenestemenn i trafikken
vet, at Rade ikke far sine plass-
billetter fra Moss, men som res-
ten av @stlandet fra plasshillett-
kontoret Oslo @. Det tallet det
er fornuftig a snakke om er
derfor ikke 3, men kanskje 300.
Din fremstilling — fandens for-
vridde — er like godt som lggn!

Dgdsdommen over Rade for-
kynnes slik: «Som det fremgar
av foranstdende er man av den
mening at det dessverre ikke er
noen rimelig grunn for NSB til
& opprettholde betjeningen ved
Rade stasjon».

Tross protester fra sammerd-
selsnemnd og lokalbefolkning

— ditt mal er en rasjonell be-
drift.

Samme dag som dgdsdommen
er forkynt (15. nov. -74) sender
du et brev til Linjegods hvor
NSB’s ekspedisjonslokaler pé
Rade st. med lagerplass tilbys
for kr. 10,— pr. mnd. Det gjel-
der & kvitte seg med stasjonen
fortest mulig, du er derfor me-
get generds, og skriver til Linje-
gods: «De kan bruke vart kon-
torutstyr, mgbler m.v.»

Det er nesten ikke til & tro,
det er ikke nok stykkgods, eks-
pressgods, billettsalg og vogn-
laster til «a skaffe betjeningen
meningsfyllt arbeid», men Lin-
jegods skal altsd mer eller min-
dre ha en mann der — bare for
stykkgodset. Arbeidet blir kan-
skje mer meningsfylt i Linje-
godsregi, eller man legger ikke
vekt pad meningsfylt (variert)
arbeid der i garden? Men disse
vurderinger hgrer ikke til ditt
bord, du er den (teknokratiske)
sektortenker som kan gjgre en
bedrift lgnnsom ved & skyve
problemet ut av bedriften.

Distriktspolitikk far veere
andres gesjeft. Stasjonen skal
nedlegges for & fa et rasjonelt
knutepunktnett.

Saledes skulle " ogsa Rugl-
dalen stasjon pa Rgrosbanen fa
dgdsstgtet. Som en effektiv og
ugjenkallelig lgsning @gnsker du
4 rive bygningen. Men som sa
ofte setter lokalbefolkningen
seg pa bakbena, de bakstrever-
ske utkantboere forstar seg ikke
pa profitcenters, cashflow — og
knutepunktopplegg, de vet bare
a tenke pa sitt eget beste (en-
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HAR ORDET

Jeg vil slutte meg til alle
dem som haper at jernbanen
igjen ma fa den plass den for-
tjener i vart transportsystem.
Da langtidsplanene for NSB
fram til 1980 ble kjént vakte
den bekymring hos mange, og
den matte vekke bestyrtelse hos
alle som ser pa hva jernbanen
kan spare av ressurser, bade nar
det gjelder gkonomie og menne-
skelige faktorer.

Man kan nok bli skuffet over
de politisk ansvarlige som ikke
har tatt et klart standpunkt for
jernbane. Men jeg er optimist,
og jeg velger derfor & tru at
opinionen i folket wvil tvinge
fram et annet syn etterhvert.

Alminnelige mennesker jeg
snakker med er alle som en
enig i at jernbanens kapasitet
bgr utnyttes bedre enn tilfelle

er, og det er en utbredt opp-
fatning at det er blitt satset alt
for ensidig pa de store motor-
veger i sentrale strgk av landet.
For Nome spesielt betyr jern-
banen et godt trafikktilbud med
nabokommunene i sgr og nord
og med sentrale deler av landet.
Men forslagene om nedtrapping
vil etterhvert fgre til at disse
tilbudene helt vil forsvinne.

Ved siden av et meget darlig-
ere trafikktilbud vil nedtrap-
ping ved jernbanen bety reduk-
sjon av arbeidsplasser. Bade vil
selve reduksjonen ved jern-
banen bety nedgang, men det
er liten tvil om at det ogsa blir
fglgen for andre bedrifter.

Selv om bedriftene kanskje
ikke er sa flinke til & benytte
jernbanen til transport, s vet
jeg at jernbanen likevel betyr
meget nar det gjelder nyetab-
lering av industri. Dermed er
jernbanen ogsd et viktig ledd i
distriktsutbyggingen hvis den
opprettholdes eller helst utbyg-
ges.

Jeg haper Landsutvalgets ar-

kelte har begynt & kalle det
livsstandard).

Kommunen sgker derfor (iflg.
Arbeidets Rett 9. okt. -74) & fa
disponere bygningen en tid for
a fglge utviklingen ved Rgros-
banen. Man har et lgnnlig hip
om at de smi stasjoner skal
komme i bruk igjen. Men det er
forskjell pd Linjegods og fjell-
folket pd Rugldalen.

Derfor blir resultatet pa bak-
grunn av NSBs kontakt — til-
bud at kommunen ikke ser seg
istand til & overta stasjonen for-
di disposisjonsretten blir for
sterkt innskrenket og utgiftene
for store. Hva betyr ved det
idag at bgndene i bygda i sin
" tid ga grunn i 100 meters bred-

de gjennom dalen forat de skul-
le f4 jernbane. I dag kan de
ikke f& annen glede av det enn
4 se toget rase forbi en tomt
etter en nedrevet stasjonsbyg-
ning — et monument over en
sneve rog kortsiktig politikk.

Men bevares — bedriftspro-
filen er i orden.

Slik skal det gjgres, kjeere
teknokrat.

P.S. Til ettertanke: Drives
Linjegods A.s forretningsmessig
med leie kr. 10,— pr. mnd. for
bade kontor, “kontorutstyr og
lagerplass? Er ikke dette & sub-
sidiere (via NSB’s budsjett) et
privat selskap?

Jevnaker 7. jan. 1974
K. E. Mellgvist

beid fgrer til at den ngdvendige
opinion mot nedbygging av
jernbanen slar ut i full blomst
over hele landet.

BJPRN PETTERSEN
Ordfgrer i Nome

EN SANNFERDIG
HISTORIE

En av vdre venner i Telemark
hadde sist hgst lovet a sende
en kasse epler til en slektning
i Rogaland. Samtidig med at
kassa kom imm i Linjegods-
systemet, sendte mannen et
brev til slektningen at nd kom
eplene som lovet.

Etter vel en ukes tid far vdr
venn brev fra Rogaland om at
det ikke er kommet noen kasse.
Vel, et lgfte er et lgfte, mente
epledyrkeren. Som den ordhold-
ne mann han er, sendte han en
ny kasse, denne gang som eks-
pressgods med jernbanen. Neste
dag var de gode eplenme hos
slektningen i Rogaland. Histo-
rien er ikke slutt med det. Etter
15 dager dukker ogsd den fgrste
kassa opp.

Ikke vet vi hvor kassa hadde
veert ¢ disse 14 dagene. Kanskje
hadde den tatt seg en runde og
studert knutepunktsystemet for
stykkgods. I sd fall var tiden
kanskje ikke bortkastet likevel.

Var venn epledyrkeren leerte
i alle fall at jernbanen er et
godt transportmiddel. For egen
regning feyer vi til at det kunne
bli enda bedre om takstene ble
holdt nede.

Stortinget har talt
Stortingsmeldinga om NSB’s
langtidsplan blei behandla i
Stortinget 16. januar. Denne
seers viktige saka vil vi kome
attende til i neste nummer av
«For jernbanes».
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Det nyttee!

Landsutvalget for jernbane
har eksistert i bare 1% dr. Men
for samferdselspolitikken og
ikke minst jernbanens plass i
denne, har det veert et viktig
halvannet ar.

Det er ikke sd lenge siden at
en ekspert og jernbanedirektgr
uttalte: «Det er ikke utenkelig
at vi ved drhundreskiftet bare
har godstog pd NSB’s banenett».

Ndar de som har god lgnn av
det offentlige for d stelle med
offentlig samferdsel, kan ha
slike tanker, var det etter hvert
mange som reagerte. At slike
uttalelser ikke wvar tilfeldige
glipp, viser de nedtrappings-
planene som er lagt fram.

Det var pd denne bakgrunn
en del av oss som hverken var
eksperter eller jernbanedirek-
tgrer, fant 4@ mdtte danne en
organisasjon for jernbane og
samfunnsmessig trafikkavvik-
ling.

Det vil veere bdde feilaktig
og forfengelig d antyde at
Landsutvalget for jernbane
skulle ha ansvaret for den om-
vurdering av jernbanen som er
skjedd. Men vi vdger d pdstd
at det arbeid som er nedlagt av
vire meningsfeller over hele
landet enten de er medlemmer
av Landsutvalget eller ikke, har
hatt vesentlig betydning. Det
nytter & motsette seg menneske-

og distrikisfiendtlige nedtrapp-
ingsplaner.

Vi har trolig flertallet av fol-
ket bak oss © moen av vdre
merkesaker, f.eks. i at stasjoner
ikke skal nedlegges mot befolk-
ningens wvilje. En forutsetning
for at vi skal lykkes i slike
spgrsmdl er imidlertid at vi
greier 4 samordne de kreftene
som er enige i slike hovedsaker.
Landsutvalget for jernbane vil
gd videre med dette og inviterer
alle meningsfeller til samarbeid
— og til arbeid.

Linjegods skeivee
beev — og fac svace.

21. januar sendte Linjegods-
direktgr Wégen brev til kom-
munene om Linjegods og Lands-
utvalget for jernbane. Arbeids-
utvalget i Landsutvalget for
jernbane har utarbeidet et svar-
brev som er sendt kommunene.
Av plasshensyn er det vanske-

li g f4 med bade brevet fra

Linjegods og Landsutvalgets til-
svar. Imidlertid har vi mottatt
mgteutskrift fra Holtilen for-
mannskap, sak nr. 42 i mgte 4/2
1975 som. her gjengis:

LINJEGODS OG LANDS-

UTVALGET FOR JERNBANE
Fra salgsdirektgr Wagen,

Linjegods A.s er det kommet et

brev til Holtidlen kommune

hvor det blir gjort forsgk pa &

tilbakevise  pastandene  fra

Landsutvalget for jernbane om

at Linjegodssystemet medfgrer:

1. Overgang av trafikk fra
jernbane til veg.

2. Stgrre miljg- og forurens-
ningsproblemer.

3. Stgrre slitasje pa vegene.

4. Darligere utnyttelse av jern-
banens kapasitet.

5. At takstene for transport i
distriktene og langs jern-

banenettet er blitt vesentlig

forhgyet.

Salgsdirektgr Wagen sier at .
dette er pastander som «vil bli
vanskelig & bevise».

Merknader:

Holtalen kommune foretok i
1974 en undersgkelse som viste
at taktene ved innfgring av
Linjegodsstystemet hadde gkt
fra 50 til 100 % avhengig av
hvor varen skulle. I offentlig
kommunal regi er det derfor be-
vist pastand 5 for denne kom-
munens vedkommende er riktig.

Nar det gjelder pastandene
1, 2, 3 og 4 sd mé det likeledes
kunne sies at ogsd disse repre-
senterer den rene sannhet for
Holtalen kommune, — all den
tid Linjegodssystemet medfgrer
at ingen stasjoner i Holtdlen er
knutepunktstasjoner, men deri-
mot medfgrer at varene delvis
mé fraktes ut av kommunen
for si 4 bli fraktet pd godsbil
tilbake igjen.

Kontorsjefen innstiller:

1. Formannskapet vil for denne
kommunens vedkommende
uttale at sdvel de analyser
som konklusjoner Landsut-
valget for jernbane har kom-
met med nir det gjelder
virkningene av Linjegods-
systemet er meget dekkende.
Formannskapet anser ogsd
konklusjonen som bevist nar
det gjelder denne kommune.

2. Formannskapet stgtter posi-
tivt det arbeidet Landsut-
valget for jernbane utfgrer
og ser det som et viktig bi-
drag til forbedring av sam-
ferdselen for kommuner som
Holtélen.

Formannskapets behandling:

Kontorsjefens innstilling en-
stemmig vedtatt.

Hedmark-utvalget i gang
19. november 1974 ble det
valgt styre i Hedmark-avdelin-
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gen av Landsutvalget for jern-
bane. Det mgite representanter
for kommuner, foreninger og en
del enkeltmedlemmer. Repre-
sentanter fra NSB, Linjegods og
pressen var ogsa til stede. Ord-
fgrer Kare Blystad og Jon
Bjgrnebekk innledet.

Fglgende styre ble valgt:
Formann Kare Blystad, Alvdal.
Kasserer Liv Eggset, Alvdal.
Styremedlemmer Nils Beaera,

Hamar, Otto Ruud, Skotterud,

Henning H. Holm, Rena og

Ola Kristiansen, Opphus.

Best siden sist

I forrige nummer var det
numedglene som hadde gjort
best innsats i medlemsvervinga.
Ogsé denne gangen finner vi a
kunne bergmme gode medar-
beidere i Buskerud. Spesielt vil
vi nevne Lars Fossgard, Geilo.

En fin innsats har ogsd Dag
Leonardsen, Tromsg, gjort. Vi
takker Fossgard, Leonardsen og
alle vare andre venner og med-
arbedere som bringer arbeidet
framover.

Debaitbok om NSB
og Linjegods

«NSB med Linjegods i lasten»
er tittelen pa Hikon Gunder-
sens bok som na er kommet. Vi
skal senere komme tilbake til
en mer fyldig omtale av boka,
men allerede na vil vi spad at
den vil skape sterk debatt. Boka
koster kr. 30,— og kan kjdpes
i neermeste bokhandel eller ogsa
hos Landsutvalget for jernbane.
Spesielt interesserte bgr vel og-
sa sikre seg de offentlige doku-

“menter om samme saken.

Vi viser til var litteraturliste.

Retningslinjer for NSB’s
virksomhet

10. mai i fjor godkjente re-
gjeringen Stmeld. nr. 96 «Om
Samferdselspolitikk og hoved-
retningslinjer for Norges Stats-
bane». Landsutvalget for jern-
bane utarbeidet en kortfattet
melding om at det samme saks-
omrade som meldingen fra sam-
fardselsminister Annemarie
Loretzen. Vi kalte meldinga
«Retningslinjer for NSB’s virk-
somhet». Meldingen har over-
sikter over alle baner og be-
tjente stasjoner i Norge sam-
tidig som det for hver stasjon
er anfgrt hvilken funksjon sta-
sjonen er tiltenkt av NSB. Mel-
dingen koster kr. 5— fritt til-
sendt, men vi har sendt den
gratis til alle medlemsververe.

Sa langt opplaget rekker vil
ogsa nye medlemsververe f3
meldingen tilsendt.

Okte takster —
ogsa for porto

Fra 1. mars stiger portotakst-
ene betydelig. For Landsutval-
get for jernbane betyr dette en
sterk stigning i utgiftene. I og
med at alt arbeid i Landsutval-
get blir gjort gratis, er det fgrst
og fremst porto og trykningsut-
gifter som betyr noe.- Hittil har
vi ikke hatt store gkonomiske
problemer, men stigningen i ut-
giftene til porto, telefon og tryk-
ning kan sinke vért arbeid al-
vorlig.

En av de beste mater vare
venner og medlemmer kan
hjelpe til med & styrke arbeidet
pa, er a4 tegne nye medlemmer
i Landsutvalget.
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